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antsingenigirene,

D tral "Mogul" anvendelse i veivesenet.,

Gjennem Veidirekterkonteret er allerede anskaffet 15
traktorer av denne type, som er omhandlet 1 veidirekterenn cirku-

lere av 23 auvgust 1918 nemlig 14 for statsveianlegg cg 1 fer en

~—

antakommune ,

e Rationell utnyttelse ev traktorer for velanlegg cg ved—
likennld er sidledes allereds blitt et meget sktuelt spsremil og ks
det gjelder serlig & f& fremstillet passende lessvogner for trak-
torer.

Vigtnok foreligger- der. annu kun T4 og forelﬁbiée oplya-
ninger om traktorenes benyttelse i1 wivesenet, nen vedlagte sammen—~
qtilling av nvaonin»er vil formentlig bl.a, kunne bidra til A

fremme lgsning gen avy IOPakJOlllge opgaver, som mnAtte vere rnder

'OVBrveielse for de allenede anskaffede traktorers vedkommende,

V' Da wyy: gystemet er nytt,anzer'veidirektZren det for-

gvrig ogsi pékrevet at’ der for hver enkelt traktors vedkomnends

- hvert halvadr sendes en innberetﬁfngwqm, hved vedkommende traktor

“ﬁAr vert benyttet.511 i det fcflzpne hal§ér, samt de erfaringer,
som er hgstet med hensyn til dens effektivitetqﬁéﬁnomi, drift m.v.
Erfaringsresultatene vil bli semmenstillet ved Veidi-
rektgrkentorst og halwdrlig meddelt ved cirkulsrer,
Negen eksemplarer av nzrvaerende cirkulsre med bilag

vedlegges.,

Av underbilagene falger:

Bllag 1 semt 3 - 7 fglper til hver amtsingenigr samt til de inge-~

o

nlgrer som har direkte tilsyn med traktor.
Bileg 2 og 8 folger kun til amtsingenigrer, som her anskaffet trak-
tor,

Co Hugo,



veldirelipgrers CIPinalwre U
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Traktoren "lcguls" anvendelse 1 veivesecnet.

le. Lesa-vogner.

2. Amerikanske draganordninger.

5. Trekkning av veivalse ved trakoor.

4, Traktorens omdammeise til sevatendip valge og mctervalser i

almindeliphet.

5. £neplgining ved traoktor,

e ved tiraktore

o)

& Trdikkning av velredskes

b

r - -~ 1
7. Trelkktoen scom drilftsmoskin for puklmaskiner.
8. Traktorens sznvendelse for plenevingscrbeider meve

9, Traktorens vedlikehold, reassrvedeler, bensirforbruk, bortliela

Rl iR
Giae,

Lrtsingeuipr Munch uttélte 1 skrivelse sv 4 septenber
1918 at der antagelig alternativi burde koustrucres vogner som kun
var beregnet pd transport og vogner, der samtidig kunde utStyréﬁ
med brede hjul for velsning, Transportmengden tenktes satt til hen-
ved 2,5 m¥ og hjulens gitt en hwlde av 1,0 m. Santidig innscrdte
‘amtsingenigren et skisseformig ideutkast til sfdarne vogner {en-
keltvogner! til forelgbig grurnlag for forhandling med et verksted.

Jtkastet er vist pd bilag l.

.....

Ruuds mek. verksted er Fremkommet deon pa bileg 2 viste tegning aw

anx en 2~hjulet, kombinert leassvogn og veivalses Vognen har ned-
Slagbare endelemmer for lessning og enkel mekanis me for semtidig
innstiiling av begpe bundluker feor jeyn spredning. Vognens egen-
vekt blir ceys 2800 kge, alens hjulens veier sa. 1200 kge Srutto~
vekten blir ialt med full belastning £500 plus 4500 = 7000 kg.
Prigen vilde under nuvsmrende konjunkturer bhli kr. 4300,00.
Amtsingenigren finner kounstruksjonen for kostbar og det fra verk-

8tedet fremkomne tilkud taler 1 det hele tatt for lenyttelse av



flere vogner (vogntog; samt ogsa mot anvendelse av kombinert inn~
retning for transport og valsning. Den store cgenvekt betinger

h#i pris og procentvis liten nyttelast. Som transportvognﬁ?etrak-
tet blir belastningen for stor for fordeling pa kun 2 hjuli Erik
Ruuds verksted vil pA grunnlag herav snart fremkomme med'nytt t%l~
bud pa en lettere, 2-hjulet transportvogn ev jern for ca. 1,5 ms

og med hjul innrettet kun for transport.

Tegning av sé&danne hjul aom veier ca. 165 kg. pr.
hjul kan pa& anmodning erholdes fra Veidirektgrkontoret. Hjuldia-
meter = 1;6 mi, felgbredde = 0,2 m. Felgen har ekstra pakrympede
og fastboltede sliteringer, 2 st, 100 x 15 m/m. og utferes 1
standard stgrrelse, s& nye sliteringer efter behov kan rekvireres
og lett pasettes 1 en hvilkensomhelst anleggssmic. I stgpegods-
navet som lett kan freskiwues , kan om gnskes nir slitage krever
det, ny foring innsettes., Hjulet taler angivelig 2,5 tsn belagt-
ning og prisen vil avhenge av det antal som bestilleé samt, av ma-
terialprisen.

Amtasingenienr Ssxegaard har fremstillet en firhjulet til-
hengervogn for traktowy.Typen er n=rmest provisorisk og der er be- -
nyttet forhandenverende hjulsatser fra Drammens verksted;,Vagnen
sr vist pé.pilag'é;:og nearmere beskrevet i hilag 3 som omfatter
amtsingenigrend skrivelse av 24 jamar 1919, og et av ham opstils
let "Orunnlag for konstruksjon og utfgrelse? av tilhengervegn fon

traktor.

.

Som av dette biiﬂg fremghtr or der i Troms fylke Alls-
vede Hestet mange vardifulle erferinger angdende sppremilet om
passende lassvogner. Av nevnte skrivelse fremgir bl.a. 0g3a at
amtsingenipgren holder pa med fremstillingen av speciells 2-hjulte
0g éymetriske tilhengefvégner med hjul og ramme av jern;AQénqé
type~ som forutsettew 653{1}5 tons hjultrykk— mener amtsingenige LR
‘ren vil bli passende for veivesenet., Tegning av denne vogh vil
kunne erhO%dex; nar typen til Yaren er prgvet og nmrmere bestemt
1 detaljer. Kopi av amtsiﬁgéﬁizréns utkast til en annen 2-hjulst

e P

vogntype med Desauvilie-tipkasse vedlegges, bilag S,
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Amerika benyttet bred hjulring, hvorav et par iilustrasjoner er
inntatt i veidirekigr Skougaards rappert om veiene 1 UdS.A,, -
meddelelse nr. 2 - side 19.

2. AMERTIKANSKE DRAGANORDNINGER.

I Amerika firnes ifglge annconcer i tidsskrifter for-
skjellige typer av tllhengervogner for trakter. Nermere oplysnin-
ger fra imerikanske firmeer har det som felge av forhcldene ennu
ikke 1lykkedes A& erholde. I Amerika benyttés almindelig fiere,
ofte en lang rekke av vogner i1 vogntog. Spgrsmalet om en praktisk
draginnretning resy, letvint og sikker til--og frakobling av vog-
ner tillegges stor bétydning.

Lfter koenferanse med en montgr fra Ameriks og efter
1llustragjoner 1 en brochure er pa blékopi,-}ilaé'e sammenstille t
nogen sklsser av amerikanske Eraganerdninger. I Amerika brukes
hovedsagellg 4-hjulede tilhengervogner.levate montgr enfgrer, at
dlsse som fglge av svingerordningen er lettere A koble inn i vegn-
tOget;

En vogn eller maskin som skal trekkes direkte efter

traktoren utétyres med en kort vognstang. Stangen er oftest kun
arordnet ziﬂﬁi som fig. 1 (bilag 7) antyder. Benyttes ialt kun

tn tilhengervogner ancrdnes ofte trekkstangen pi vognh nr, 2 pa
_sammeAméte og feates til en giebolt pA farste  tilhengers bakaksel,
sdledes gom vist i fig. 2+ Trekket fra ennen tilhenger mA da
ovérigres gjennem fgrste vegns ramme, hvilket almindelig gar an
far 1 vogns vedkommende. XExgtk Er derimot lessens tunge ng valene
_ujevane og der trekkés mere enn tc vogner samtidig, vil en drag-
anordning av denne slégs medfzre vanskeligheter. Fig: 18 viger

5 kisae av en liten sikringsbzile, som benyttes ved sammenknblirg
av stp spprvogner i Kristiania,

Speciel traktor-dragerordning

Den pa bllag 6, fig. #;4 og 5 viste apeclelle drag-
anordning benyttes meget 1 Amerika. Montgren bekrefter at den vir-

ker meget tilfredsstillerde. Ved denns- ancrdning-benyttea sn1_



yrehe vognrekksn ghende hovedirskajetting ved hvilken trokiot fra
nver enkelt av vognene overfereos direkte til traktorens iroikutang.
¥ianxk Kxaxxanﬁﬁitxnxfymgmtsznxnrfﬂrﬁxmmxxskx ifter ovennevnie
emerikanske broshure hitsettes i oversettelsec:

'Den specielle diaganordning sgom her er vist burde
finnes pA &nhver fdrm; hver traktoren skal benyttes meget til

spcmiell n _

transport., Fﬁrote vogn bmrer en vognturige 6g pa traktsrr-trokk-
stangen feates a2t 3 tyrings-horn med tilhgrende bugferplate {smlgn.
rig. %8). Hyis der benyttes tilhenger nr. 2, er ogsa fgrstec til-
hengers bakaksel utstyrt med buffer- og styrings-hern { 1 likhet
med innretningen pd traktor-trekkstangen) ved hjelp av hvilket
endebgilen ps nmste tilhengers vogrtunge bringes pad plass. Dette
styrings-horn med bufferplate pA trektorsrekkstangen og pa alle
eftertplgerde vogres (undtagon siste vogn) bakakscl.optar alle
st#tene og tjener til & helde vegneno 1 linje camt styre dem,

I

Hovedtrekk-kjettingen (fig. 4) er festet tll traktortrekkstangen,

pas- serer derpd gjennem kjetting-bmrelenken under fgrste vogn og
er fesltet til tunge-trekkjettingen pi nmste tilhengers vogntunge.
Bt hviiketsomhelst antal vogner kan fasthenges pA denne mate ved
& feste de specielle vogntunger, styrings-horn ng buffere. led
disse innretninger pa vognene kan traktoren uten & overanstrenge
nogen vogn trakke al den last, trakioren kan greie."

I henhold til supplerende muntlige nplysninger kan
tilfegiesy

Tunge~trekkjettingens nederste lgkke er som fig, 5
viscr rummelig oventil og trang nedentil, si en av hoved-trek-
kjettingens lgkker kan falle ned 1 og hvilke i nevnte trange lek-
keparti og derved fi anlegg for trekningen. Vogntungen kan gjares
av 7,5 pﬁxﬁ 7,5 em. bjerk. Styrings~horn samt bgile p& engen av
tungen slites og kan utfgres av 2,5 cm. firkant- jern. Tungens
trekkjetting gjeres ca. 25 cm. lang. Beslaget hvori denne kjetting
henger utbgies helt enkelt til en lokke, uten & smieg.

I Amerike benyttes almindellg forekommende 4;hjulte

. Vogner, men sammeslags trekkanordning kan ogsa benyttes for t9-



rjulte kjerrer, omenn fasthengningon oplyses 2 Ioregs lattsre ifor
vogrer med svingkapt forstel.

I Amerika er jo forholdene. sanderledes enn her
hertillands har man det inntrykk, at

men ogsA

, at vogntog cfter traktor synes
5 fglpe svingningene bedre og & vare

enn man skulde tro.

mindre utsatt for utskjering
I Norge ber

ogsa efter omstendighetene Iorspkes

ne Torggl 4 benytbo
forhsndenvercnde kierrcr eller wogner,l vogniog pé denne mate med i
trekkjeiting og styrings-horn ete., Pa kjerrene fjernes draget :
op erstattes av en kort smkaximt trekstang, ruminnholdet kan gkes
ved phbygning sv kassen. Da s&éanne, mindre kjerrer er letiere
% innstille og veande i tom tilstand
amordning uten synderlig ulempe

kan antageiig symetrisk trekk-
Spares

Efterhvert som nyanskafflelser av kjerre

trenges, far man innrette disse mere efter de nye

.

&Y eller vogne
bikinnholdet iores stgrre, drag- eller
g
enklere;

.

forhoeold, idet

semmenkobiingsinnreinin
tikesom der tages smweielle hensyn til bekvem lesuning og
losning,

I denne forbindelse oplyses,
har vart i

at man i @stfold fylke
inne pa tanken om a benytie 4-hjulte vogner med sving pa

begge akslcr. Enderne av akslene skulde forbinnes ved svingbart
estede diagonalkryssg

5 &ledes at en utsvingning av den ene ak~
sel sutomatisk medfgrte en likestor

men motsatt utsvingming av
den annen akdel. En #Zsddan vogn skulde formentlig kunne ta skarp®
svingerbg veere mindre utsatt fo

utgkjsring.

I Amerika gpares tid og vognmateriel ved innretninger

for nurtig leasning, enten fra silyinnretnlnger el, lign. Ved

kjerren,
mer. En lasteplan koster 10 dollars cog flyttes p3

Losning fre jermbanevcgner i bruskJerper benyttes gpecielle laste-
en jerubanevogn til en annen,

planer, hvorps massen oplegges og kippes i xmgmerny nar donne kom

0 minutter fra

P8 bilag 6 er ogsa vists

et cksentplsk drag for weimaskiner.
Ved tilkebling av

en vaihgvl
iigne

grader) grgfterenser gl,
or det heldig at traktoren ken kjgre nogenlunde mirdt
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péhengning av lodder pA rammen,
Angéende spgrsmilet om ved prjektering av uxps speclel-
le trangportvogner & innrette vognrammen slledes, at den i tilfelle
%’ogsé kurde danne ramme for veivalse; mener man, at hvis formange
hensyn skal tilgodesees samtidig, vil det lett kunne ga ut over
vogriens enkelthet ot tilpasning for’dens egentlige #iemed,

Hvad endelig angdr valsevirvkningen av hzihjulede og bred
felgode transportvogner under utkjsring av meterialer bemerkes, at
traktor med vogntog entagelig vil gi bedre valsevirkning enn sp-
nélig nir hester benyttes til utkjgringen. Traktoren kan hver gang
ta nytt spor, og man kan om gnskes ogsd innrette sig sdledeg, at \ /

tilhengervognens gpor forskyves 1 sideretningen,

4 TRAKTORENS OMDANNELSE TIL SEEUSTENDIG VALSE SAKT OM MOTORVALSER
I SIN ALMINDELIGHET,

Som fer nevnt har snvendelsen av maskinpukk og autow
mobiltrafikken m,v, medfgrt at veivesenets behov for effektive
motorvalser er blitt almindelig og sterkt, Ogsd 1 de senere Ar
har veidirektgren forsgkt & skaffe tilbud psé passende motorvelser,
‘men uten reaultat, For det farste cr valsene gjennemglende for tun-
ge for broene, Under krigsArene har man forgsvrig prektisk talt
vert henvist til svenske fabrikker, idet engelske motorvalser ikke
kunde faes og amerikanske blev uferholdsinessig kostbare, Av sven~
ske valser, som forgvrig ogsd vilde kKoste mindst ca, kr. 17000,%
voar det alene MNunktels motorvelser som man fant fullt pélidelig.
Dette Babrikaet er utvilsomt fersieklasses og Munktels 8 tons
valser gom koster es, kv, 18500,00 her f4 ckss 1 Danmark furnnet
en rhslt og stor utbredelse. Fabrikken tilbpd veivescnet ot halwt
prevebts helt frit 1én av en sadan valse, men fraradet samtidig
kjsp 8v sin 6,5 tona valse, idet bh. a, dennes trykk pry om. felg
oplystes & vesre for litet for effektiv valsning, Forssket matte
opgives, idet en 8 tons valse med et uforandsrliig akseltrykk ay
5,4 ton p& bakakselen ikke kunde brultes cg fremstilling &v cn
speciell valse med ca, 5 tons vekt, hvorav ce, 3 tons pé en to-

delt bakrulle med 0,9 m, dlameter {hvilken £y type oplystes A



a2

kunne passe for veivesenet) fant fabrikken ikke & kumme relleittere
over. I denne forbindelse skal erindres om, at tandemvalser

{(udelt bakrul) egner sig ikke for transpcrt over broer, idct hele
bakvalsens vekt kan bli koncentrert pd et eneste punkt og siledes
ma ansees som hjultrykk.

P4 bilag 7 er fremstillet et forulag til belastnings-

lodder, slitering og skraper for omdannelse @v traktor 8
10/20 HK til sel'stencig motorvalse med 4 tons belastning pa bek-
ckselen., HMen skulde pad denne mite ltunne fA en motorvalse som i
ubelastet stsnd kunde kjgre over brecene., lotoren er kraftig byrget
og ma antages A ha fullt tilstrelkellg styrke for valsens drift
under alle forhold, selv med full belastining pa 1lgs pukk. Belast-

ningen kan lett varieres

(’)

fter gnske, Valsen lkan kjsre frem og
tilheks som en dampveivalse, Diameteren og trykket pr. 1. cm.
felg er for bekhjulenes vedirommende som for nogenlunde lette, men

ikke for de letteste dampveivalser. Trykket pr. 1. om. felg er 68

kg. og hjuldiameteren co. 1,4 m., mens til sammenligning ovennevnte

8 tons iMunktell valse har et malksimalt felgbtrvkk av 67,5 kg. pr.

cm. 0OgF 1,5Mmt diameter. Savnet av den pa dampvelvalser TEykORHx
og motorvalser almindelige ucdelte forvalse har esntagelig ikke ve-
sentlig beyvidning, veivesenets 2-delte hestevalse arbeider bra
med sin diameter av kun 0,9 m. og 2,7 tons akseltrykk.

Den pa bilag 7 viste trogtorvalse vil formentlipg bli
effektiv og fa utrettet meget arbelide.

Effektiviteten kan szrlip ved lengere valsestrekninger
gkes ved & la traktorvalsen samtidig trekke en enkelt eller 2-delt
hestevalse, Traktorhjulenés adhwes jonsevne er forgket ved loddenes
vekt og trekkevnen md antages & vere fullt tilstrekkelig. Traktor-
stangen vil i tilfelle kunne stilles sé&ledes; at sporens efter til-

hengervalsen kun sividt dekker 1itt av traktorvalsens spor. Slite-

ringen kan 1 og for sig vemre god A& ha, nar trektoren i annet gle-

med. staldg kjgrer pa nytt pukdekke, Uten ullT@Plﬂ"er vil antagelig

>

-

. de ebentllre traktorfelgrlnger slites hurtig.

Tilpasningen i dlstrlktet onfattcr kun boring av 30

stk. 20 m/m buller i hver drivhjulfelgs samt huller for skrapenc.

)




10.

Fra Erik Ruuds verksted er innhentct pristilbud pa
utstyr for traktorens omdannelse til selvstendlg valse. Hele ut-
styret, K 2038 kg. plus tilpassenﬁe vinkeljepn for skrapenes befesti-

gelse koster nu kr. 3126,00 fob. Kristiania,

5., Sneplgining med traktor,

Fra Amerikas foreligger meddelelse om, at almindelige
veihgvler samt ogsd sakaldte "road-drags” har vert benyttet til &
fjerne snei Ved eventuellé forsgk pd & trekke almindeligé forekom=-
mende sneploger av eldre type ved hjelp av traktor skulde man ante,
at traktoren matte anbringes inne 1 plogen og trgkke ved kjettin-
ger fra traktorstangen til plogsns bakre hjgrner, Plogen kunde
antagelig efter me nogen forandring enten veltes over traktoren
eller plogens bakre tveravstivninger kunde fjernes provisorisk for
4 fa traktoren pé& plass,.

Forhjulene matte antagelipg utstyres med fastboltede
sledemeier med kJgl og bakhjulene pasettes de store vinkeljerp,“
som benyttes ved plgining pd blgit mark. Angdende styringen m.v.
av selve plogen madtte man prgve sig frem.

Det kan tilfgies,at den amerikenske veihgvl ("grader")
- ge bilag 6 - i svenske kataloger betegnes som sneplog. Den trek-
kes almindelig ved hester, men mitte vel ogsé ltunne trekkes av en
traktor med eller uten meler pa forhjulene. Forsgk med sneplgining
med to veihgvler efter samme traktor burde kxizkzogmixam kanslke

ogsd anstilles .

8, Trekkning av veiredskaper ved traktor,

' Senere aktes utsendt en smrskilt oversikt over fofskjel~
lige i handeleﬁ'férekommende veiredskaper, som er bestemt for trekk
ning ved hestef 6g hvorav flere som f.eks. gresskantknive forment-
lig ogsa passer best for sadan trekkning.For veiredskaper som e-
gentlig er bestemt for trekning med 2 eller endog blet ved en hest,
kan det vel i almindelighet hellerikke lgmne sig & benytte en
“Mogul“ 10/20 HK., som ifglge kataiogen x%% har 10 HK p& trekkro-

ken.
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Det ligger da meer & forsgke benyttet 2 eller flere redskaper tor
semtidig trekaing ved traktoren fecks. 2 kraftige s¢glcecskaper xemxx
pixxiignsxRorxinie eller lignende,gmlgn. sists svsnitt av kapitel

2 om draganordninger for flere maskiner santidige

.o

s TRAKTOREHTSGHLDEEFTSﬂOTOﬁ FOR PUKKIMASELH,

0]

nde puldmaskineér akhtes ops:s

0

Angée vhaendt et seaskilt

cirlmlere, Forelgbig skel blot erimdres om, at trektoren med sine

optil 20 offeltive Lestekrefter hverken or gknomisk ellor Forgve

rig passer for drift av en liten, letbygget Drammens pukime skin nr.zc

gom krever en 6 HK motcr. Tilstedeverelsen v en traktor mullggisr
meget

béde sikker drift og letvint trans;ort av en stor og produxtiv

pukkmaskin, likesom mon ogsf 1 et hele tatt lettere og friere

kan innrette sig med hensigh messige srrsnpomenter for pukings-

stasjoner, flytninger m.ve

SAFBEIDER #eVe

8, TRAKTORENS -ANVERDELSL FOE PLAFERINGS-0G RYDLL

Amtsinsenigr Astrup 1 hvis distrikt er gjort forsgk

med amerikanske veiploger og hjulskuffer (-"ekopdr" = "scrapers")

ol
5
142}
0

for trekkning med kestor, ber dot inntryki, « & redskaper pos-
ser bast 1 svelkt bﬁlgofofmig terresngs og 1 jord uten sten og tre-
rotter,

Anghende tenken om & utnvite trektorsn for plenerings-
arbeider har nevnte entain anisrcepn 1 on innberetaowy 2v 5 cesomber
1918 om veiskyeper of hjuisixoper ullszlt:

“"her mA da form@nt]i@IVige Lonkt pa benyttelse ev sap-

ligé stere hjulskoper ellar slepsioper i forbindelse med traktoron.

Jer tillater mig & bemorke at traktorons anvendelse 1 dette
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1 vort kuperts terren; cftor min opfatning lkun ken Tinne sihed rent

widtagelsoavis,”

B, TRARTERERS A DL

Forh 06 DeIeT

Internstional Herwesters

1 iristiania (Proudhign op dkien) har

cirailayo, datart 15 jeauar LELE.



"Bekjendt med, et De er cler av on &v de gjennem ~srovi-
anteringgdirektoratet immiijenie
10/20 Il Yorul trectorer
fra INTEREATIOHAL HAFVECTER CC.CHLICLGO, skal vi som forhandler
av reservgdeler til disse meskiner nedentor faa lov 11l at henlede

el

Deres opmerkscmbet pua visse ting, som De bge isgtta beade zv hen

vu)

betimelig tilsyn skal vere 1 lapy ziduitiiims t1d for indskiftning

er ngdvendig, Se erter
1. Hvis tendstiftene er bremdt samnen cller er for nor hinenden, k

kan der ikke dannes gnist. Barnk de forsiktig den bziete stift ut

3

fra den rette, sacledes at spidséne faar en indbyrdes avstand av
1 momo,
2. Puds av pluggen av og til. Paase at der ikke findes olje paa

1solationen,

)

Fagrneten- Se {1

2 N_rr

g, 24 1 hr. ingenigr Langballes %kitwx "Kort veil-

,_.

ledning for motsvpiogfgrere’. De i denne flg. mummekadd:

avmerkede
avbryterspidser B er tilbrlelige til at forandre sig ncget og bgr
eftersees, Se efter :Disse spidsers avstend skal vare & mome

K“Le len mejlﬁﬁ."'"» til svta-

ges og torres—~ mea foralstig saa ilkke isclationen Torbrandes eller
blir sprgd. dolder kebelen sig fugtlg i lengere tld og blir gjien-
nemvaat, sao gaar den elektrisie strem fellaktlg gjermem isolatio-
nen- og tendpluggen gnister ikks.
Smgrespparatet- Dette tramger eftersyn med visse mellemrum. Den
dearlige oljc, men nu faor, lmggor "bek! 1 alle led, og renses ik%Ie
apparatet, sea vil det naasomhelst stopg. Det skal

avtages,

temmes for olje;

renves med parafim og dercfter

straks etter fyldes med ren o0ljes
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De maa under ingen omstendighet la smgreapparatet staa
tomt efter rensningen. Det vil da ruste og hli gdelagt

ingdende traktorens behandling, tilsyn og opbevaring vii
veldirekteren semtidig henlede opmerksomheten pa ingenisr Lengbal-

les veiledning side 43.-

Fra flere hold er innberettet, at der om vintercnm tren-

ges adskillig mere bensin for startning enn 1 mildt: veer. [ el en-
kelt tilfelle er inmberettct at iotoren nol startet pd benszin, men
ikke vilde gd& pé& petroleum. Dette mener Barvesters montgr “an skyl-
des at vend i lgpet av lengere tid har samlet sig i traktorens be-

holder, og i g2 fall md beholderen teames helt.

Provianteringsdirektgsren har 21. januar 1919 meddslt, at
plogens effektivitet ken forgkes betydaliy ved at gice avstanden mel-

lem plogskjisrene fra 305 m/m til 355 m/m. Provisnteringsdirektora-
tets ¢irkulsmpre fglger som bil &g 8 med et eksumplar for hver anskaf-
fet traktors

- Om godtgjrrelse for bortlele av traktor til pleining hen-
viges til veidirekicrens skrivelse aw 24. okiober 19518 til de amts-

—

ingenigrer som hay suskaffet traktorer.

—

Veidirektgrkontoret, 1l4. februar 1919,
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Amtsingenipren [ Tromsp amf. Harstad den 24, januar 1919
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| Zoap %
Hr. Veldirekteren. : ‘_'
g&;gggggr-voggpr for trakkor,
/’ I anledning av hr, veldirektsrens skrivelse av 9, Januar 1919

tillater Je%ﬂ mig hoslagt § sende (1 2 ekspl.)
*grunnlag for konstruksjon og utferelse”
av tilhengervognar for traktor, opstilieét punktvis PA basis av de erfa-
ringer jeg mener & ha hostet hittil og derti}) knyttede overvelelser.
Videre sendes tegning og et fotogrefl av de her forarbeidede
Firhjulte vognar,
hvortil er benyttet hjulsatser fra Drammens pukkmaskin.

Typen er nermest 4 anse som provisorisk, men vognene er dog meget

- brukbare og vil neppe bli kassert. Den vmsentligste mangel er ved hju-

lene, hvls felgbredde 10 om, (og dlameter ) er for liten. Men det lar
81g godt gjere & leggs en bredere (15 - 20 om) ring utenpd.

Vi har irfjorhest hat ibruk 2 av disse vogner, vssentlig til transport
av maskinpukk, redskap m.m. Arrangementet med bundlemmer virker godt.
Idet vognen kjeres frem, blir den uttemte masse liggende i en rad ad
neiaktig som skulle den vere sjablonert., I fuktig velr henrner det at
massen ikke vil slippe. Men hjalper man til 11ttt ved & stikke et spett
ned 1 massen, si lesner den. Da der ar ¥ bundlemmer, har man lett for
8 regulere temningsihengden pr. lengdeenhet.

Bundlemmens g£Jjor man kanske best av-i;nn Jernpiate (3 - 5 m/m),
vinkelbelet ved kanterne og om fornedent yderligere avstivet med solite,
langsgdende - tralokter péd undersiden,

Lessingen faller ganske bekvem, idet den eéffextive kastehside, nér
b sldelemmer Bldes ned, er bare 1 meter for uen allervmsentligste del
av lagset, Det er bare en "trekant" pd 4 kubm., som mi fylles, efterat

sidelemmen er slitt op.

Kassen fjJernes ved 4 lesne to skruer i hver enda, P3 den gjenvaren-
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de Dbox- (eventuelt kanal jerns- ) ramme kan man lett anbringe et gulv

for transport av sterre sten m.M. Mea ca 20 cm., hele tverbjelker mel-
len rammen og gulvet kan dette siste komme over hjulens, hvilMet er mest
pekvemt sivel under pi- som avlessing. Til lessing av stor sten benyttes
helst kran (f. exs. Sten- og stubbebryter "Bjernen” ).

Bremse vil remt untakelsesvis beheves og er uerfor ikke antydet. ,

Deteer 1 tilfelle lett 4 arrangers en kloasbremse pd bakhjulene agten-
for kassen.

Hvor man har pukkmasking/er det bensiktsmessig 8 utnytte aennes noksé
Xraftige njulstell til vogn for traktor, s34 meget mere som Jo pukkma-
skinens hjulaksler bekvemt kam erstattes med Jerunbjelker (kxanal jern
N.P. 10 a 12 ), lagret direkte pd stilladset, samtidig med at pukkma-
sxinen for transeport kan anbringes pa revnte vogn trukket av traktor.
Hjulakslene er miske svake nokk (skjJent de har 1kke beslet sig), men
de kan lett forsterkes med kanal- eller vinkeljern.

Manevrering for sammenkobling av 2 lessede firhjulte vogner -f, eks.
nir de enkeltvis ma kjeres ut av grustaket = faller 1itt brysom., Under
rygging mea traktoren og vogn nre, 1 har aenﬁgﬁgg lett for & skjere ut
til siden. Ved hjelp av taljeeeoller et trekktaug , som hales inn av
traktoren, ldet denne midlertidig frakobles vogn nr., 1 - kan dog vogn
nr. 2 (eventuelt nr. 3) trekkes inn til nr. 1, Tidsspillet herved tje-
nes 1lett op under maseetransport pd noget lengera avsiande.

Tohjulte vogner,

Som anfart i det ovenfer nevnte Ygrunnlag" mener Jeg at tohjulte
vogner or den mest praktiske type for traktof. Vi holder fortiden pi
med & forarbeide to slike vogner 1 eget verksted. De utstyres med solit
ramme a¥ jern og hjul 100 x 20 cm,, likeledes helt av jern (omtrent
som traktorhjul) samt bunnlemmer og kasge 1 likhet med den ovenfor
veskreavne firlijulte vogn.

Jeg nhdper aisse vogner skal bli praktiske for alle vore wziemed.
Imidlertid onsker Jeg ikke & sende nogen tegning og nermere beskri-
velse av denne vogntype, fsrenn den til véren er pgevet , siat eventu-
8lt Trfornedne endringer ved konstruksjonen samtlidig kan medtas., Her skal
blot nevmes, at vognens egenvekt med kasse blir ca 770 kg, -derav 2/3
pd Jerndeie (ramme, hjul m.v.) og 1/3 pd trmdele - og utgjer omkring

23 procent ay bruttolasset, hvilket forhold vel mié betegnes som
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gunstig.

Jeg sender derimot tegning av en tohjulet vognkonstruksjon bagert
P4 benyttelse av stativ og kasse fra almindelig @ecauville-tipvogn,

En slikx komblnasjon forekommer mig i flere henseender tiltalende,
navnilg fordi man 1kke behagver ] glere nogen forandeing ved rammestellst
som hindare@  eller vanskeliggler dets benyttelse 1 oprindelig slemed.
Der trenges bare nogen ra nye, enkle dele, som letvint kan pésettes og
avtas. Hertil kommer da aksel og to hJul. Forsividt man periodevis
kan _unnvere tippvognene fror massetransport pd skinner, vil man altsd
vgg%fﬁemgiijaring med traktoxy,pi gkonomlsk mite kunne nyttigglore sig
et kostbart materiell.

Tegningen refererer eig til nogen tippvogner vi har her i fylket,
med kasse som rummer 0,75 kub.m., Pabygges endeveggene, kan kassen ta
henimeot 1 kub.m, 8elv sistnevnte ruminngold pr. vogn er naturligvis
litet for traktorkjering, men aer er Jo 1 almindelighet intet serlig
- ivelen for 4 kjere et tog pd 3 - 4 slike vogner. Og da vognen er for-
holdsvis kort, gir disse vogner pr. l.m. Loglengde nesten likeﬁrz messe
som de fernevnte firhjulte. Med kasse pd normalt 1 - pabygget kanske
1,3 - kKub.,m, blir forholdet gunstigers,

Den'liragenodeformede" avsluttning av trekkstangen er, som det sees,
bestemt av hensynet til kassens tipping. Allikevel blir denne siste
1kke helt fullkommen, dog m& forholdsvis litet av massen skufles ut,
Porsjonsvis temning faller ved dilsse vogner mindre Yett, men kassens
bevegelse Kadhuligens arrangeres med sikte herpd.

Hvad lessingen betpeffer, ber nevnes at vognens helde over marken
ikke blir stsrre, enn nir den brukes pd skinnegang.

Til transport av annet enn 1sse masser er disse vogner mindre
hensiktsmessig. Dog vil man rett bekvemt kunne bruke deubzaz;:Z’tll
p8lessing av skinner, transportmaterialier m.m., nar kasserne fJernes,
likesom mafl kan legge et gulv 1,80 x 1,30 mellem sldestativerne
og"dragehoderne",

Som en ulsmpe mA det - ialfall i flere tilfeller - regnes, at
disse vogner rér en noget stor totalbredde, henimot 2 meter, og at
hjulene bkke gar 1 traktorhjulenes spor.

Det siste kan dog ogsd regnes som en fomdel under kjoring av grus Bx

eller puxk i vedlikeholdselemed pd ferdig vel, iaet man fér en
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-lV-
. "valsningsbredde" pr. tur av ca 2 x 40 om.
— Med hensyn til
Nouvendig vognpmateriel
pemerkes, at der i regelen behaves 4 vogner a 1,5 kub,m. rumminnhold
pr. traktor, Man mi selvfelgelig innrette sig slik, at 2 vogner leases,
mens 2 kjores ut.

Selvom der - som fer pointert - sokes valgt en vogutype brukbar for
alleslags transporter, s4 vil der dog stikke noksé mange penger i
vognmateriellet. Og desto viktigers er é¢et snarest mullg & komme til
en god lasning av hele vognproblemet, sdat minst mulig spildes - P
p3d eksperimenter. //

P L T Tl

Tilslutt bemerkes, at der 1kke er blitt tid til her ved kontoret
4 kxoplere vedlagte tegninger. Hvis det glores ved veldirektsrkontoret,
ter jeg be mig tileendt etpar blikopier. I andet fall Tforventes
or'éinalerne remittert,

Film t1l vognbilledet kan 1 tilfelle utldnes, likesd av traktor

forspennt to Yogner m.nm.

— e S e W e e

Den 1 hr. veldirekterens skrivelse av 9. d. md. omheandlede anord-
ning for iraktor som gelvstendig ¥alse har ogsd Jeg hat under overvelel-
se, OZ Jeg er viss pd at den ville blii neldig. Sli'erlngen burde vel
helst vere svakt konisk og kunne mlske arrangeres med serskilt befe-
stelse uavhengig av lodderne pé innsiden. Ringen kunne lages av for-
holdsvis tynn plate, bueformet i utfolding, og det triangelrormede

rum mellem felgen og ringen utfylles

F _ 4 med xiler av hérdt tr® . Traksjonsskin-

| —===

nerne mitte altsd kunne festes pia

den ytre ring.



1,
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5.

31’/a’ 77 skr. 2/ v.oe f?"u 0”1/3/'/27, 7 Troms ev 2%,-/9/9.

TILEENGERVOOGNER for TRAKTOR «("yoauL™10/20)«

Grund lag for konstrukiion og utferelse.

Vending av vognen paa lusme- eiler aviessested har undgakes som De-
sverlig og tidsspildende.

Dette krav peker naturiig 1 retning av to- syneiriek Sor-
mede vogner, Dog kan fir-hjulte vogner venyttes, darscm Degge aksler
utstyras med syingtapper ag indrattes saadeqes, at den akssl eon
under vedkommends kjereretning er bakaksel, 1et kan smtiss fast. B
slik konstruksion biiF imidlertid. noget omstandelig og Vil 1 regelen
g1 en lang W’ hworhos manevrering for sammenkobling av to elley
£igre vognar pil falde besyariigere: ved firhjulte end ved tohjulte
vognes', |
En vogn med fuldt lass (gmus, puksten el.a.) bor 1kke vere IEEXX
tyngre, énd at en traktor med mindste hastighet greier at dra den
opiver en stigning 1 : 15 (heist 1:‘8 a 12) paa nogenlunde jeévn 0f
fast veiplanering eller paa daarlig grusvei. Pas fordig vel av almin-
delig beskaffenhet og i stigning indtil 1:20 bex traktoren med mind-
ste hastighet kunne dra 2 lassede wogner, e
Det nortiale hjultryk ter bl.s, av hensyn til sldre broer ikke'oversti-
ge Ls5 ton, Hjwlenes diameter ber ikke vere under 1,00 m., og I=lg-
braiden bar avpasses efter de i distriktet gaamenfde almindeiige
ragier (for pmvnte hjultryk 1,5 t. antas et hjul 100 x 20 cm, at
vare: brykbart ).

Hjulr=lgene ber ha en skrasstilling av ca. 1:30, saaat de faar godt
anlsg mot en nofmalt krummet veibane.
vognens sporvidde ber nogenlunde: ti}svg.re traktorens, sasat vogn-
njuweng: gaar i traktor-drivhjulenes spor. ﬁoite blir av ssriig vetyd-
ning pas veiplanering eller ubanet vei, mens det har mindre at si
under xjering pas raraig vel.
Vognens starste bredde ber helst ikke ovaerstige 1,60 m,
Vognen maa vere: symetrisk utformet til bo\ggc ender av hensyn til
sammenkobling av flera vogner (kfr, ogsas punkt 1 ovenfor),
Kohlingen sagvel til traktor som til anden vogn maa vre enkel,
bekvem og: betryggende.
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Da vognmateriellet - iser hjul- og andet understel - vil falde kosl-

bart, ber en og same vogn, utén tungvindt forandring eller omstan-

delig tilbeher, kunné: benyties til XKjering av :

a) lettere gods paa S8elve. vognrammen,

b) starre stemd og tunggode, nser en selid platt anbiinges pae
rammen,

¢:) pukstan, grus og Jord (saavelsem yedgkap 0og forskjeilig gndet
go48 ), nasr on kasse paassttes rammen,

8aavidt mullg ber selve vognrammen vere indreitaet N{;Lx, &% den xan

danne: ramme ®amme: for veivalse, enten deit valse pag hjulengs piads

eller EmXIxx hel valse 1 midten,

Ved pammenssining av 2 vogner maa kunne skaffes el hensigtasm®ssig
kJjaretail for transport av lange gjenstande saasom temmer, skinner,
Jernbrodele m.m,

S#rskilt vedrsrende vogn for pukstep, grus m.m. bor kraves, an{:. lssse-
hoiden er moderat (for vanlig l®ssing med spade: eller grep) og at
tfa_mmingen, saavel samlat som portionsvis, foregaar let glennem lem~
mer eller luker eller ved tipping, uten at det 1 almindelighes #iir
nadvendig at beaytte spade eller lignende redskap médmifiure aet
gljelder at anbringe ganske smaa masser paa velbanen,

~ X

Anmerkning til punkt 2 og 3:

Hvor man ixke er avhangig av broer og store stigninger, tar det
muligens vare hensigtsmassig at anvende tyngre vogniype.

Tromes sutsingenisr-kongor, Harstad den 22, januar 19194/

N.SAXEGAARD,
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