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OM TJAREBEHANDLING AV VEIER, SEARLIG MED HENBLIKK
PA DEN NYE SVENSKE METODE

Av avdelingsingenior Axel Keim.

I en annen artikkel i narvaerende nummer -av
«Meddelelser fra Veidirektoren» er eiter det sven-
ske veitidsskrift gjengitt en artikkel av direktor
Odelberg om nyere tjarebehandling av veier.

Da den av herr Odelberg benyttede metode,
delvis med tillempning i sommer er provet pa
nogen norske veier, og planer om mere almindelig
anvendelse er oppe, kan det antagelig veare av
interesse a diskutere sporsmalet i «Meddelelsenes.
Flere norske veiingenierer har ogsa i sommer hatt
anledning til a se den svenske metode under ut-
forelse og a besiktige strekninger, som var lagt
i 1932. Forhapentlig vil ogsa nogen av veiinge-
niorene i de fylker, hvor bitumines overilatebe-
handling er benyttet med godt resultat, fremkomme
med uttalelser.

Den nye svenske metode er narmest en for-
bedring av overflatetjecring. Overflatetjeering med
varm tjcere har hittil av forskjellige grunner funnet
mindre almindelig anvendelse i Norge — og muli-
gens ogsa i Sverige — enn i de fleste andre land,
omenn dobbelt overflatetjeering har gitt meget gode
resultater, hvor den er brukt og hvor vedlikeholdet
har veert omhyggelig. — En ulempe ved de forste
overflatetjeeringer i Norge var det, at man la for me-
get arbeide pa a feie «alt» stovet bort. Det kostet
meget og arbeidet skred langsomt frem i den korte
sesong. Enkelte feilsteder eller av tele edelagte
steder blev betraktet som mangler ved metoden,
og for evrig blev den overtizxrede strekning ofte
liggende uten utbedring til dekket var odelagt.
Bruken av to overflatebehandlinger allerede forste
sommer var et stort fremskritt, og borte i Bergen
og Hordaland fikk man til tross for det fuktige
klima utmerkede resultater med tjeerebehandling.

Man ber visstnok veere opmerksom pa. at hvis
den svenske metode skal gi sa godt resultat som
onskelig, ma dekket passes godt fra ferste stund,
og mangelfulle flekker fra utferelsen savelsom
telesar straks repareres. Enn videre bor man ikke
undlate a gi veien overflatebehandling nr. 2 (annen-
gangs behandling med tykk overflateticere) samme
sommer. Ogsa til denne annengangs behandling
benytter svenskene tykk tjzere med tilsetning av
asfalt; men her ter visstnok ogsa spramex veare
a anbefale. Thvertfall anbefales provet begge slags
pa for evrig ensartede strekninger. Spramex er
¢t meget bestandig stoff, og sprees det tynt (ca.
“4 liter pr. m*) og dekkes oieblikkelig med tem-
melig storkornet grus, skulde glatthet kunne und-
zaes. Finessen med spramex er a spre tynt.
Sprees spramex tynt og dekkes straks, kan ved
bruk av flere lag opbygges et godt og billig asfalt-
dekke.

I Rogaland har man pa den meget sterkt be-
ferdede vei Stavanger—Sandnes opnadd utmerkede
resultater med dobbelt overflatebehandling som pa-
begyntes allerede i 1924. Lange strekninger, grun-
net med tynn tjeere (nr. 1) og derpa med spramex
(altsa bare dobbelt behandling) har holdt sig i en
arrekke uten ny utbedring (optil 7 ar), og spramex
ovenpa grunning med emulsjon har ogsa gitt me-
get godt resultat.

Pa samme mate vites ogsa opnadd utmerkede
resultater med lignende behandling pa gatene i
Lillehammer.

Grunning med tjeere virker ganske eiendomme-
lig pa sand- og stenmaterialene. Det forholdsvis
lille kvantum tjeere baker sig efterhvert sammen
med et betydelig kvantum veimaterial, som danner
en forbausende tykk og fast sammenkittet skorpe,
safremt ikke megen fuktighet nedenfra virker for-
styrrende.

%

Det spesielt nye ved den nye svenske metode
er, at der til impregnering av den faste veibane
benyttes en tieere, som ved tilsetning med lettoljer
fra tjeredestillasjonen (fluksing) er blitt meget
tynnflytende, og som derfor trenger godt ned ogsd
i grusdekker og derved gir disse en impregnerings-
eller grunningsskorpe. Den tynne svenske tjare
er flukset, men benyttes allikevel i opvarmet
tilstand. Fluksede stoffer er jo i og for sig
ikke noe nytt. De har i adskillige ar, serlig
i Amerika, veert benyttet bl. a. til blanding med
forhandenvecrende grusmaterialer ved gjentagen
bearbeidelse med veihovl («mix in place», «retread»
0g «Wisconsinmetoden»).

Det ikke minst bemerkelsesverdige ved de i
Sverige dobbelt tjeerebehandlede veistrekninger er
den meget moderate pris, nemlig 61 @re pr. m*
inklusive forutgaende styrkning av den blote vei
med rundsingel 20—35 mm stor, og 39 ere pr. m?,
nar forutgaende «peppring» sloifes. For denne pris
er altsa veien grunnet med lett tjeere og overflate-
behandlet med tykk tjeere, mens annen gangs be-
handling med tykk tjeere ut pa sommeren ikke er
medtatt.

For sa billig pris kan man f. t. ikke fa lignende
arbeide utfort hos oss. De i sommer utferte prove-
strekninger kostet adskillig mere pr. m® og natur-
ligvis ma vi for relativt korte forseksstrekninger
finne oss i a betale eksperimentpriser; men ogsa
bortsett herfra er der — iallfall neer Stockholm —
andre betingelser, som vi ennu mangler, men som
vi ma strebe eiter & erholde.

En vesentlig del av omkostningene (39 ore pr. m?)
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ved dobbelt ticerebehandling pa hevlet vei, nemlig

65 %, faller pa ticcren. Den koster 10,5 a 10.8 ore
pr. kg (nettovekt); men for denne pris far man
tjiceren fra tankspredevogn ferdig opvarmet og
utspredt pa veiene i naerheten av Stockholm, uten
ekstra utgifter til transport, opvarmming, tjwcre-
spredning, odelagt emballasie, eventuell retur av
tomtenner, tap pa rester i tennen m. v. Og man
far tjaeren ferdig varm i de mengder man ensker
for effektiv nyttiggjerelse av sesongtiden. Enn
videre haes ved Stockholm bekvem adgang til god
og ren naturgrus. Arbeidet blev visstnok utfert
av entreprener; men grusspredningen foregikk fra
lastebil med spredeanordning og valsning med al-
mindelig veivalse.

Systemet med levering av varm ticere fra tank-
beholder vil formentlig ogsa kunne istandbringes
ner Oslo og Bergen. Muligens vil ogsa kunne
erholdes varm tjeere av de to forskjellige slags
fra tanklekter langs kysten. Tankvogn med tjwre-
spreder matte skaifes, likesa grussprederanord-
ning pa grusbilen, mens veihovl og valse som
regel haes for handen.

Nar bare tilstrekkelig lange strekninger kan ut-
fores ad gangen, skulde for avrig utierelsen matte
kunne bli forholdsvis rimelig ogsa ved bruken av

kombinert
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ticerespreder og grusvalse, selv nar
ticeren erholdes i fat og ma varmes i denne kom-
binerte maskin. Da denne spreder grusen meget
ievnt og automatisk vil grusen bli presset ned i
ticeren, mens denne ennu er helt varm. Med en
sadan kombinert maskin skal kunne behandles
5000 m* vei pr. 8 timers dag (1 gangs spredning).

For ovrig gielder det a planlegge utbedringen i
god tid. Impregnering med tynn ticcere og over-
flatebehandling med tykk tjare boer utferes pa
forsommeren (mai—juli). Veien ma i tide gjores
istand for tjeeringen ved hevling eller eventuelt
«peppring». Serlig ber underlaget i svingene
giores i god stand. At banen er jevn og fast er
av avgjorende betydning for tjeerebehandlingens
godhet.

De to tjecresorters kvalitet ma kontrolleres. Vei-
banen ma vare torr for impregneringen, og av
dekksingelen. som ma vicre seig og hard, ma det
ogsa efter behov til enhver tid veere til disposisjon
det fornedne kvantum terr sten. Singelens kvali-
tet ma i tide undersokes. Ved Stockholm bruker
man ren natursinge!l av ensartet god kvalitet og
form. | vare grustak hender det ofte, at ikke sa
ia av de runde, tilsynelatende friske smasten er
temmelig morkne.

BILLIGE VEIDEKKER
BERETNING OM EN STUDIETUR TIL SVERIGE 0G DANMARK

Av ingenior Th. Resen-Fellie.

Den store hurtiggaende giennemgangstrafikk pa
vare veier har gjort vedlikeholdet til et problem.
som hurtigst mulig ma sekes lost pa en for tra-
fikantene og landets ekonomi gunstig mate.

En del av utfartsveiene fra byene og de storre
trafikkcentra er i de senere ar blitt forsynt med
mere eller mindre permanente veidekker. Men nar
man tenker pa at en bil uten vanskelighet tilbake-
legger 200—300 km om dagen, sa vil man uten
videre erkjenne at ca. 90 % av dagens kjoring ma
forega pa det her i landet mest utbredte veidekke,
nemlig grusdekket.

Der hvor trafikken er liten vil grusvedlikeholdet
veere det heldigste og fullt tilstrekkelig, men nar
trafikken oker vil man pa veien se den kjente
vaskebrettdannelse. Denne vil som bekjent optre
hurtigst der hvor veibanen bestar av stov eller
fin los grus. Pa turen fra Rogaland giennem Norge
og den sydlige del av Sverige viste grusveiene
sig a veere best nar grusen inneholdt endel bind-
stoff. Det stemmer ogsa med de i Sverige utforte
laboratorieforsok og erfaringer her ira Rogaland
fylke. For grusvedligeholdets vedkommende burde
derfor veibanens beskafienhet studeres noie og be-
handles med litt lerholdig grus der hvor veibanen

er les, men med fast tort underlag og enten med
naturlig singel eller med maskinsingel hvor der
pa forhand er bindstoff nok i veien.

For a styrke de svake veikanter ber singelen
her valses ned. Denne valsning ber forega nar
veibanen er fuktig.

Ved a behandle veien pa denne mate vil man
eliminere den fare som den lese grusvei er for
trafikken og samtidig fa en veibane som bedre
motstar rifledannelsen.

Imidlertid er der nu en rekke grusveier, hvis
trafikk er blitt sa stor at det praktisk talt er
blitt en umulighet ved hevling a holde vaskebrett-
dannelsen vekk i nogen lengere tid ad gangen,
men trafikken er enda ikke sa stor at man kan
forsvare a legge et hel- eller halvpermanent dekke,
da de hertil anvendte dekker er altfor dyre i an-
legg og krever storre trafikk for a veere regning-
svarende, dessuten blir det altfor liten veistrekning
som kan behandles om aret.

Jeg skulde derfor anta at svenskene er inne pa
den rette vei ved sin tiecrebehandling av grusveier,
som forst i 1932 er forsekt pa Virmdolandet uten-
for Saltsiobaden efter den sakalte Pedrolitt-
metode.
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Pedrolittmetoden.*)

Veiens beliandling. Veien hoevles sa man far en
fast bane og skulde der veere svake partier pa
veien eller i veikanten legges pa et enkelt lag
20—45 mm sten fra grustak. Denne sten valses
ned i heide med grusdekket. Man bor merke sig
at der kun skal veere sten ved sten, ikke i to
heider. Er der meget stov efter at veien er hovlet
bor dette feies vekk. Er veien en ren grusvei uten
stenlag, bor den fa en lett oprivning og der bor
nedvalses et stenlag i grusen.

Nar veien er blitt jevn og har iatt det onskede
profil sproites 1,2 kg Gokef G veiticere pr. m* (litt
mere der hvor der er valset sten ned i grusdekket).

Denne tjecre har en viskositet 3—6 sek. standard
viskosimeter ved 15° . Man ma passe ngie pa
at temperaturen ikke stiger noget vesentlig over
90 ° da man ellers kan risikere at de lettilytende
bestanddeler, som er tilsatt tjieeren, vil forsvinne.

Det fundamentale ved metoden ligger nettop i
denne tizeres impregnering av veibanen, idet den
er meget lettilytende sa den trenger godt ned og
skaffer god forbindelse med veidekket.

Nar denne tjeere er storknet f. eks. nar den om
sommeren har ligget natten over, pafores 1,0—
1,1 kg pr. m? av tieere Gokef 2 eller 2 A.

Disse tieeresorter er tykkere enn den forstnevnte
Gokef G, og Gokef 2 har en viskositet av 90—100
sek. standard viskosimeter ved 30 ° C. Gokef 2A
er den samme som Gokef 2, men iblandet 10% asialt.

Nvylagt Pedrolittdekke. — Se forhold til fyrstikkeske.

Nar det annet lag tieere Gokef 2 eller 2A er
pafert veien, ma der med én gang spredes 9—11
liter singel pr. m* av storrelsen 7—17 mm og der
valses straks en eller to ganger.

Hermed er de iorste behandlinger av
ferdig og veien kan straks taes i bruk.

Da den paforte singel ikke skal valses under i
tjiceren, vil veibanen fa det samme utseende som
singelen og av hensyn til veitrafikken i morke er

veibanen

*) Denne metode er ogsa omhandlet i en annen
artikkel i nerv. nummer (,,Tjerebehandling av
veier i Sverige*‘) efter A. S. W. Odelberg.
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Overst: 20—45 mm grovsingel nedvalset i det lose gruslag.
Nederst : Forsterket pedrolittdekke pa Langbrodalsveien. 3 cm
nedvalset stenlag ferdig til penetrering med tjare.

Pedrolittdekke. — Se den ru overflate.

det derfor a anbefale at singelen har en lys farve.
Singelen bor veere mest mulig ren for a skaffe
god forbindelse med tjeeren. Da valsen ikke skal
komme i forbindelse med tjeeren behoves intet
smoremiddel pa valsen. Disse to forste behand-
linger var i Sverige utfort for tilsammen ca. 50—60
gre pr. m-.

Den foran beskrevne behandling av veien ber
skie om varen eller forsommeren og for a fa et
tykkere dekke, som bedre kan motsta vinterens
slit, bor der foretaes en overflatebehandling den
forste hesten.
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Ved denne behandling brukes ca. 0,9 kg Gokef 2
eller 2A som overspredes med 911 1. singel.
1 gangs valsning. Denne overflatebehandling var i
Sverige utfort for ca. 22 ore pr. m* Gijelder det
en sterkt trafikert vei bor veien overflatebehandles
1 gang hver sommer i de 2—3 forste ar, hvoreiter
veien kanskije vil kunne ligge 2—3 ar uten noget
nevneverdig vedlikehold.

Er trafikken mindre vil kanskje forste ars be-
handling veere tilstrekkelig for flere ar.

Det er imidlertid naturlig at en vei med stoviri
og god veibane vil trekke til sig trafikk saledes at
trafikkintensiteten vil eke og man kan om ned-
vendig med arlige overilatebehandlinger styrke
veidekket eftersom trafikken eker uten store om-
kostninger.

Omkostningene for legning av dette veidekke vil
for en stor del avhenge av hvor meget arbeide der
ma legges pa veibanen, om det er en ren grusvei
som trenger nedvalsning av stenlag samt tilgangen
pa brukbar singel.

Til orientering skal jeg referere omkostningene
for ticerebehandling av vestre Linnerstaveien pa
Virmdolandet, kir. «Svenska Vigioreningens Tid-
skrift» nr. 4 for 1933, side 274.

Den med «peppring», impregnering og overflate-
behandling behandlede strekning er 7100 m®.

Singel, 100 m®, utspredd pa arbeidsplas-

sen d kit 7500 Sisinsnsnsnsmswsammsns kr. 700,00
Smasingel, 84 m®, a kr. 9,00 .......... » 156,00
Utjevning av singel og div. arbeide

138 timer a kr. 1,15 .............. » 158,70
Nedvalsning av singel 114 timer a 4,50 » 513,00
Impregneringsticere Gokef G 10215 kg

akr. 0,05 ... » 1072,58
Overflatebehandlingstjeere Gokef 2 A

8440 kg a4 0,108 « vt » 911,52
Tenning av lykter .................. » 25,00

kr. 4 136,80
Administrasjon og arbeidsledelse ca.5% » 200,00

kr. 4 336,80

Ombkostninger pr. m* er 61 ore.
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Et annet eksempel fra ostre Linnerstasveien. Den
behandlede strekning 10 800 m?. (Impregnering og
overflatebehandling).

Hovling og tilievning av veibane 17 ti-

mer & 400 cissninsn b nipemsmsmens kr. 68,00
Impregneringsticere Gokef G 136040 kg

a kr. 0,105 - » 1432,20
Overilatebehandlingsticere  Gokef 2

11800 kg. a kr. 0,108 .............. » 1274,40
Utjevning av singel 97 timer a 1,15 .. » 111,55
Smasingel spredd pa arbeidsplassen

98 m* a kr. 9,00 ......... ... ..., » 882,00
Valsning 52 timer a kr. 450 .......... » 234,00

Administrasijon og arbeidsledelseca.5 % » 210,00

Tilsammen kr. 4 212.15
Omkostn.nger pr. m* 39 ore.

Disse lave omkostninger kommer delvis derav
at der var lett tilgang pa singel og dels av at
ticcren blev levert utspredd pa veien til den i eks-
emplene leverte pris.

Tizeren blev tilkjert i stankbiler med trykk-
spredere. En av tankene var pa 2400 kg og ticren
var ved gassverket opvarmet til den riktige tem-
peratur. Der blev saledes ingen utgifter til op-
varmning og transport eller spredning.

Til de i eksemplene nevnte behandlinger kommer
en senere overflatebehandling det forste aret.
Denne var i sommer utfort for ca. 22 ore pr. m-.

Pa veien Gustavsberg—Hemmesta var der i 1932
lagt 8,40 km. Trafikken blev opgitt til 500—2000
vogner pr. degn i sommermanedene og dekket
hadde statt godt. En del av veien var overflate-
behandlet igjen iar, men selv den del som ikke
hadde fatt behandling iar var i august 1933 frem-
deles fin. (Se billede).

En stor ulempe for trafikken er det nar vei-
dekket har lett for a bli glatt. Da singelen ved
Pedrolittveidekket skal danne den egentlige slite-
flate, vil denne veere meget ru og saledes oke sik-
kerheten for trafikantene.

Tankvogn, Gassverket leverer tjeren varm
fra destillasjonen og utspredt.

Pedrolittdekke lagt 1933. Uten
2 overflatebehandling Gustavs-

Overflatebehandling. Spredning av singel.

berg, Hemmesta.
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Med hensyn til teleskytning vil dette dekke for-
liolde sig likedan som et hvilketsomhelst annet
dekke.

Hvordan er det med lonnsomheten?

Vi forutsetter en 5,0 m bred vei.

veibanen, impregnering og
overflatebehandling ............ kr. 0,60 pr. m*
Senere pa aret 1 overflatebehandling » 025 —
2. ar 1 overflatebehandling ........ » 0,25 —
3. ill‘ 1 R e smeim s » 0,25 —

1. ar. Behandling av

kr. 1,35 pr. m?

Da dekket nu har fatt en storre tyvkkelse og vi
gar ut fra at der i de 3 naste ar medgar kr. 0,05
til reparasjoner uten noget vedlikehold for evrig,
skulde omkostningene for 6 ar bli: kr. 1,50 X 5,0
= kr. 7,50 pr. L.m eller kr. 1,25 pr. L.m arlig.

Bortsett fra rentetap skulde det bli direkte be-
sparelse a legge Pedrolittdekke pa alle veier som
hhar en arlig vedlikeholdsutgiit av over kr. 1,25
pr. Lm.

Hertil kommer besparelsen for trafikantene og
fordelen ved at veien er fri for stov og vaske-
hrettdannelser. For mindre trafikerte veier vil
man formentlig kunne spare endel av de nevnte
overflatebehandlinger og allikevel fa et veidekke.
som ikke trenger noget videre veivedlikehold i
flere ar.

I denne forbindelse kan det nevnes at der i sep-
tember iar blev impregnert og overilatebehandlet
5000 m* pa Halandsveien ved Stavanger og at
omkostningene med behandlingen av veibanen, litt
nedvalsning av smapukk og ticerebehandlingen
kostet kr. 0,63 pr. m*. Med storre ovelse vil utvil-
somt omkostningene synke en del.

Det kan ogsa tilfeies at dekket blev lagt under
ugunstige veerforhold; men at det forelebig har
holdt sig godt og ser meget fint ut.

Pa Virmdolandet fikk jeg ogsa anledning til a
se et nytt stovdempningsmiddel som var forsekt

Tjwerekoker med pedrolittveidekke i forgrunnen,
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med godt resultat. Dette nye stovdempningsmiddel
var ogsa en tjeere, som var uteksperimentert av
Gas- och Koksverkens Ekonomiska Forening og
kaltes Gokef D.

Denne tjcere har en viskositet av 5 Engler gra-
der ved 15° C og er altsa bare 5 ganger tvkkere
enn vann.

Efterat veien er hevlet spres 1 kg pr. m* uten
vanntilsetning og den vil da kunne binde stovet
sa man far en stoviri veibane. Senere vedlikehold
ved hevling som vanlig.

Et veistykke behandlet pa denne maten sa efter
en maneds forlep fin ut.

Hvis man behandler en grusvei med dette stov-
dempningsmiddel vil tiden vise om behandlingen
kan tre istedetfor impregneringen av veibanen og
saledes bli det forste ledd i legning av Pedrolitt-
veidekke.

De nevnte ticeresorter vilde neppe ha hatt nogen
storre interesse for Norge, hvis det ikke hadde
veert sa heldig at Nordiske Destillationsverker, Oslo
og Vestlandske Destillationsverk, Bergen, hadde
fatt analysen for de forskijellige sorter og kan
fremstille dem av norsk gassverktjwere.

Gokef G, 2 og 2A selges her i landet under
samme betegnelse. mens Gokef D fores i handelen
under navn av Nodest 2.

Til legning av Pedrolittdekket er folgende red-
skaper nedvendig:

Almindelig veihovl til behandling av veien.

Til feining av veien brukes enten feiemaskin
eller arbeidet utfores med hiandkrait med almin-
delige feiekoster (Piasava).

Almindelig veivalse.

Da man her i landet neppe kan regne pa a
kunne bruke tankvogn i nogen storre utstrekning,
ma der anvendes transportable tjcerekokere.

For kontinuerlig legning ma der anvendes en
eller to forvarmere og en spredemaskin eller
transportabel ticerekoker med spredeanordning som
settes op i tjewerekokeren for a4 pumpe tjeeren ut
pa veien. Bade i Sverige og Danmark saes «Masta»
tiecrespredemaskiner i bruk for mindre arbeider.

SERIRE @.M‘}

Veiparti fra Karlstad. Essenasfalt.



168 MEDDELELSER

"Et redskap som er onskelig omenn ikke helt

nodvendig til overflatebehandling er automatisk
grusspredetromle  (system «Flapper») fra H.
Meisener-Jensen i Kijobenhavn. Denne spreder

grusen eller singelen foran sig og valser den ned
med én gang.

Av andre noget dyrere veidekker kan nevnes.

Pa Langbrodalsvigen i Stockholm blev lagt et
forsterket Pedrolittdekke, idet der blev nedvalset
et 3 cm tykt stenlag og ifylt med 1.5 kg Gokei 2
pr. m*. Overflatebehandling med 0.9 kg Gokef 2 A
som ved Pedrolittmetoden.

Pris pr. m* kr. 1,50.

Tiwremakadam.

6 cm makadam nedvalset i et tykt gruslag og
penetrert med 3,5 kg Gokef 2. Overflatebehandling
med 1,5 kg Gokef 2A. Pris pr. m® kr. 2,50—3,00.

For evrig var der i Sverige utiort en rekke for-
sok med forskjellige veidekker av den kostbare
type, som hadde gitt mere eller mindre gode re-
sultater.

Amiesite var for et par ar siden anvendt i stor’

utstrekning men var nu forlatt.

Veidekket ser fint ut, men har ikke vist sig a
veere holdbart.

I Karlstad hadde jeg anledning til & bese en
essenasfaltfabrikk 1 drift. Fabrikken {remstillet
75 tonn essenasfalt om dagen.

Som nytt for dette stofis vedkommende kan
nevnes at der i Goteborg var lagt essenasfalt i en
stigning ca. 1:15 og dekket hadde ligget i 2 ar.

FRA VEIDIREKT@OREN
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Det var fremdeles like fint, med undtagelse av
et telesar midt i stigningen.

Pa Sjeelland i Danmark var praktisk talt alle
offentlige veier utstyrt med hel- eller halvperma-
nent veidekke av en eller annen sort. Pa grunn
av den store trafikk overalt var der vesentlig
anvendt tvkkere og kostbarere veidekker.

Veiene var meget fine og som folge av de stov-
irie veier virket all vegetasion frisk og ren.

Et meget anvendt veidekke var ticerebetong lagt
i 3 lag. Det forste lag av betong med stenstorrelse
30—45 mm. Det annet lag 10—20 mm og det
tredje lag 5—15 mm. Tykkelsen av alle tre lag
var 4,5 cm og kostet kr. 2.30 pr. m*.

Pa veien Horsholm—Helsingor var der lagt en
rekke forseksstrekninger med forskjellige slags
veidekker. En stor del av dem syntes a veere like
gode, sa prisen pa det ferdige dekke naermest
matte bli avgiorende for hvilket som skulde velges.

Av trafikktekniske ting festet ieg mig bl. a. ved
at der i Sverige var opsatt faresignal ved hvert
storre veikryss.

For ovrig var det lett a kjore bade i Sverige
og Danmark, da man overalt noeie fulgte trafikk-
reglene og saledes ikke risikerte a treffe nogen
pa feil side av veien.

Selv cyklistene holdt sig pa den riktige side!

Pa grunn av denne gode trafikkultur og den
elskverdighet som blev vist av alle jeg kom i for-
bindelse med, var det en utsekt glede a reise med
bil giennem Sverige og Danmark.

TJAREBEHANDLING AV VEIER I SVERIGE

En ny metode for tjerebehandling av svenske grus-
veier er kort beskrevet i ,,Meddelelser fra Veidirek-
toren” 1932, side 130. *

I ,,Svenska Viagforeningens Tidskrift” nr.4 foriar
har hr. A. S. W. Odelberg gitt nogen oplysninger om
tj@rebehandling av enkelte veistrekninger i Sverige.
Da disse nye oplysninger antas a vare av interesse
ogsa for vart veivesen, tillater vi oss nedenfor a
gjengi artikkelen, som har til overskrift:

Huru fa huvudvigarne forsedda med goda vigbanor.

,,Under denna rubrik har jag i 2/1932, Svenska
Vigforeningens Tidskrift redogjort for en plan att
med tillhjdlp av gasverkstjdra och grus uppna i
rubriken angivna mal. Sedermera demonstrerades
av mig pa Svenska Vigforeningens arsmite i Falun
i september samma ar vad vi utfort i Virmdo vag-
distrikt under sommaren 1932 — en indrdnkning
med tjdra avcirka 8 km gammal grusvig. (,,Svenska
Vigforeningens Tidskrift, 5/i932).

Visserligen var det da nagot for tidigt att yttra
sig om metodens lamplighet, endr det da utforda
arbetet ej bestatt vinterns och tjillossningens pa-
frestningar, och atskilliga experter vid det ovan-

namnda vagmotet stédllde sig synnerligen skeptiska,
ja, det forutspaddes till och med att vigbanan efter
tjallossningen skulle brytas sonder och fa ett utseende
liknande isrdnnan, diar en angbat gatt fram. Man
menade att denna tunna, av tjdra fastbundna grus-
skorpa ej skulle kunna motsta klimatets pafrest-
ningar. (Se ,,Svenska Vigforeringens Tidskrift*,
5/1932).

Det dr déarfor med sa mycket storre gladje som jag
nu kan meddela, att dessa spadomar ej gatt i upp-
fyllelse. Visserligen har vigbanan brutits sonder vid
sdrskilt svara platser, dar tjidiskott varje ar fore-
komma (till f6ljd av den aldriga grusvigens daliga
grundbotten). Detta hade dock -sdkerligen ingen
beldggning under liknande forhallanden kunnat for-
hindra. Vi se hur tjdllossningen t. 0. m. pa den sten-
satta vigen (fig. 1) for att ej tala om den asfalt-
belagda (fig. 2) vigbanan sinderbrytes vid stdllen,
dér tjdlskott forekomma. Jag skulle till och med vilja
pasta, att denna tjdrbeldggning &r tjinligare dn t. ex.
asfalt. Tjdrkakan édr segare, sa att den formar sig
efter vdgkroppens rirelser (genom tjalforskjutningen),
och gar den sonder (fig. 3) dr det ytterst enkelt att
pagjuta varm tjdra och tillsdtta artsingel (fig. 4),
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Fig. 1. Stensatt vagbana i stockholmstrakten efter tjal-
lossningen, varen 1933.

varefter trafiken komprimerar och utjamnar vag-
banan vid lagningsstéllet. Att reparera asfaltbeldgg-
ningen ar en mer omstdndlig procedur.

Som forut beskrivits, utfordes tjdrindrdnkningen
foregdende sommar pa sa satt, att den gamla vig-
banan efter hyvling och maskinborstning indréanktes
med tunnare tjdra. Sedan den tunna tjdran trédngt
ned utspriddes en tjockare tjdra, varefter omedelbart
s. k. drtsingel (gruskorn av nagot Over en drtas
storlek) utbreddes pa banan och nedviltades. Vigen
blev sedan omedelbart upplaten for trafiken. Vi
funno, att i synnerhet sopningen medforde atskilliga
olagenheter. Den gjorde vdgbanan ojamn, vilket ej
helt kunde tillrdttalidggas genom den efterfoljande
behandlingen. Det &dr darfor av yttersta vikt, att
vagbanan fore indrdnkningen dr sa jamn som maojligt.
Dartill kommer, att det for beldggningens bestand ir
av vikt, att vigkroppen éar fast. Vi utforde darfor
en provbeldggning i slutet av oktober foregaende ar
pa en gammal grusvig enligt foljande.

Den av hostregnet fuktiga vigbanan bestroddes
med s. k. natursingel, 20—35 mm Kornstorlek, vilken
vid grusgropen kan erhéllas till ett pris av kr. 2,00
pr. kbm. Singlet nedpressades i den mjuka vigkrop-
pen med valt. Jag skulle vilja bendmna detta ,,pepp-
ring” eller ,,singling” av vigbanan. Dérefter indréink-
tes med den tunna tjdran och efter den torkning,
som var mojlig under hosten pagéts den grova tjaran,
som bestroddes med drtsingel och viltades. Det &r

Fig. 2. Beldaggning av asfaltbetong efter tjallossningen
varen 1933 fran stocholmstrakten.

givet att denna ,,peppring”’ gor banan bade stark
och poros. Det senare i synnerhet fordelaktigt for
att f4 ned den tunna tjdran sa langt som mojligt i
vigkroppen. Resultatet blev ocksd det ventade.
Det synes ej ndgon skada pa denna provbit efter sex
manaders ganska stark trafik samt vinterns och
varens pafrestningar.

Pé grund av dessa goda resultat beslot vigstyrelsen
att under 1933 ga in for tjdrindrinkning i storre skala,
ndmligen en behandling av cirka 15 km vig. Ett
forslag dértill uppréttades i samarbete med civil-
ingenjor Dag Blomberg, vilken var statens kontrollant
for tjdrindrdankningen under foregaende ar.

Vederborande myndigheter ha nu givit sitt till-
stand till arbetets utférande, och har detta omedel-
bart igangsatts.

Till dato, den 19. juni, ha véstra och dstra Linner-
stavidgarna blivit behandlade. Sammanlagd véglingd
2,9 km.

Den forra, som byggdes under foregaende ar, ar
en vanlig grusvig, den senare dr en nagra ar gammal,
makadamiserad samt grusad vag.

Den vanliga grusvidgen — vdstra Lannerstavigen

»pepprades” med singel enligt beskrivningen
hédrovan, varefter vidgbanan indrdnktes med den
tunna tjdran och, efter torkning, med tjock tjéra.
Direfter skedde pagrusning med édrtsingel och valt-
ning. Vi anvédnda i ar nagot grovre artsingel, da vi
funnit detta fordelaktigare. Den griovre édrtsingeln

Fig. 3.
Hemmesta, ar

Tjallskott, april 1933, a vigen Gustavsberg—

1932 tjarbehandlad grusvdg, Viarmdo

vagdistrikt.

Fig. 4. Lagning av sar pa vagbanan, orsakad av , tjil-
skott‘. April 1933. )
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bildar ett nagot tjockare, starkare skikt. Har man
for fin singel, kan det hdnda, att den tjocka tjdran
vid varm viderlek ochvid dverskott pa tjira kommer
upp i vigytan. For att avhjilpa denna oldgenhet
maste man da bestro banan med grus, vilket fastes
vid den framsipprande tjdran.

Kostnaden for denna belidggning blev 61 6re pr.kvm.

Den dstra Lannerstavigen, som édr av makadamtyp,
behdvde givetvis ej ,,peppras” med singel. Vi ha
endast hyvlat den pa makadamskiktet vilande, ratt
tjocka grusbanan, varefter den tunna tjdran utspreds
och tack vare en god hyvling vil genomtringde
grusskiktet. Ddrefter behandlades vigen som van-
ligt med tjock tjdra, drtsingel och viltning. Kost-
naden for den Ostra Linnerstavagen blev lag, 39 ore
pr. kvm. Det dr mojligt, att vigbanan behover tjock-
tjdras och drtsinglas dnnu en gang, vilket kostar
cirka 20 ore pr. kvm, men vi vinta ddrmed tills det
visat sig behovligt.

Jag ma tilligga, att pa denna sistndmnda vig
viagbanan blivit mycket jamn. Orsaken far man soka
i hyvlingen av det pa makadamskiktet under flera
ar palagde gruset. 1 Danmark, dar man direkt
indranker makadamskiktet efter borstning och sedan
tjocktjdrar, pagrusar och viltar, kan man ej uppna
en sadan vigbana, vilket vigingenjoren i Stockholms
ldn vid dagarna foretagen inspektion av denna vag
meddelat mig. Det dr ock bekant, att den moderna
vaghyveln giver den jdmnaste vidgbanan. Med
viltning kan knappast sadan jaimnhet uppnas. Jag
kan darfor ej nog understryka, hur viktigt det ar, att
vigbanan dr yiterst val genomhyvlad, innan indrink-
ning sker, ty, som jag sagt forut, de ojamnheter, som
forefinnas, upphjilpas ej tillrdckligt av den efter-
foljande behandlingen.

Sdkerligen dr av intresse att angiva kostnaderna
for den ar 1932 utforda tjarbehandlingen av vigen
Gustavsberg—Hemmesta, 8,4 km, samt for under-
hallet av samma vag till varen 1933. Totalkostnaden
blev cirka 85 dre pr. kvm. Denna synes val hig, men
vi f& komma ihag, att utan experimentkostnader
erhalles ingen erfarenhet. Enligt planen skall vigen
kosta i underhall under tre ar cirka kr. 1,00 pr. kvm,
d. v. s. detsamma som tre ars grusunderhdll. Det
kan ju hinda, att i detta fall vi komma att nagot
overskrida denne summa pa grund av ovan angivna
skédl, men vid de i ar behandlade vdgarna, som dro
ingenjorsbyggda, kommer kostnaden att stélla sig
betydligt ldagre. Jag skulle vilja sédga, att vid en
modern grusvag, t. ex. vdra huvudvagar och &dven
de sekunddra vigarna, kan man ofta astadkomma
denna tjdrindrankning till och med for en kostnad
motsvarande tva ars vanligt grusunderhall, varefter
underhallskostnaden blir ytterst obetydlig.

For vagmin behdver jag ej papeka, vilken stor
betydelse den tjarbehandlade grusbanan kommer att
fd under sadana forhallanden for att erhalla en
korrugerings- och dammfri vigbana framfor allt pa
vara huvudvédgar ute i landsbygden.

Det dr ej heller en dag for tidigt, att tjdran kom-
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mer till sin ritt for vigbanans behandling i vart land.
I vart grannland Danmark édro cirka 50 proc. av
vigarna forsedda med tjdrbeldggning, och liknande
ir forhallandet i England och andra ldnder, dar
vigvisendet natt en hig utveckling. Var produktion
av gasverkstjdra uppgar till ej mindre dn 24 000 ton
och dédrav atga cirka 10000 ton inom landet till
andra dndamal. De aterstaende 14 000 ton dumpas
till utlandet for viagindamal. Denna senare kvantitet
dr tillréicklig att tjdrbeldgga en vigstricka fran
Stockholm till Trilleborg. Brist pa tjdra forefinnes
saledes icke.

Det ir ocksa gladjande att se, vilken intresse som
redan i ar forefinnes inom végvéasendet for den av oss
utarbetade metoden. Bade hos Stockholms stad och
i angriansande vdgdistrikt samt i andra delar av vart
land, ja, dven i det grusrika Norge, har man planerat
efler borjat med forsok i storre skala. Det dr intet
tvivel om, att vi hdr sta infor en av losningarna av det
svdara problemet att inom ramen av den nuvarande
underhdllskostnaden jfa pa vdra huvudvigar en fast
vigbana, vilken dr bade fri fran korrugering och damm.

Det foran nevnte av ingenior Blomberg utarbeidede
forslag og overslag, omfatter folgende veier i Varmdo
distrikt:

Ingaré—Kolstrémsbro—Brunns gard ... 6800 m
Sidevei Alstaket—Stromma bro ....... 6300 ,,
Ostra Lédnnerstavidgen ................ 1600 ,,
Vastra do. .ot e 1300 ,,

TiIBaMMeN snssvsmmissupsmss~snsnis 16 000 m

Under forutsetning av at veibanen behandles med
tjere i 5,5—7,0 m bredde, var omkostningene pr. m*
beregnet saledes:

Lett impregnering med tjere.

1. Korrigering og forsterkning av
veibanen med singel (,,peppring”” med
natursingel, 25—35 mm kornstorrelse) kr. 0,14 pr. m?
Kjorebanen oprives lett og singelen
valses ned i grusen. Hvor veibanen er
makadamisert, foretas bare feining av
banen.

2. Impregnering med destillert
tjmre tilsatt med ca. 59 lett olje ,, 0,13 ,,

Overflatebehandling med asfalttjere.

3. Overflatebehandling utferes med
destillert tjere tilsatt med 10—15 9%
vergoljeasfalt, penetrasjon 80—100. ,,

4. Grusning (5—15 mm)
Spredning av singel og grus m. m.

0)09 3999
0,08 337589

....... I

(valsning ikke medregnet) ........ _—2___0—,&_1,__‘»_»-
Tilsammen ..............co...- kr. 0,60 pr. m*

5. En annen gangs overflatebehandling pd samme
mate som forste gang utfores ca. et halvt ar efter.
De til ovennevnte arbeide og til et lignende arbeide
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(men uten ,,peppring”’) virkelig medgatte utgifter er
giengitt i ingenior Resen-Fellies innberetning i ner-
verende nr. av ,,Medd.”.

Veiene har forholdsvis livlig sommertrafikk. Nogen
forandring i veienes trasé antas det ikke & bli spors-
mal om i den narmeste fremtid. Dreneringen er i
almindelighet tilfredsstillende. Veibanen bestar dels
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av makadam og dels av bare grus. Telehivning fore-
kommer flere steder, men det antas ikke nedvendig
A foreta serskilte utbedringsarbeider pa alle disse
steder. Pa de steder hvor forbedring av dreneringen
ikke har vist sig a veere tilstrekkelig og hvor saledes
telehivning fremdeles vil forekomme, bor senere de
nodvendige utbedringer foretas.




