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Julen ncermer seg

kanskje er den sogar i ferd med & veere over
nér du sitter med denne utgaven av Tertitten
mellom hendene Denne gangen var det faktisk
ikke mangel pa stoff, men det 4 finne de
riktige bildene som har forsinket oss.

Vi gér om kort tid inn i UHB's jubileumsar, og
vi skal feire de 100 arene som det seg her og
ber , og det sier ikke lite i UHB-sammenheng,
Inne i bladet finner du en artikkel der vi
presenterer noen tanker og ideer rundt
jubileet.

Ellers er bladet denne gangen preget av mye
historisk stoff. Vi "graver" for tiden i vart
historiske arkiv, og det dukker stadig opp nye
og interessante ting. Det gjer det ogsa pa
gjenstands-siden. Les mer om dette inne i
bladet.

For et par &r siden presterte jeg (tross
korrekturlesning) 4 enske leserne god jul og
gpdt nytt &r. Onsket gjentas ogsé i &r, men i
korrekt skrevet tilstand:

En riktig god jul og et godt nytt ar til dere
alle.

Jan Deram

Av innholdet:

UHB's 75-arsjubileum i 1971

Medlemsnytt

Flere vogner til UHB

Urskog-Holandsbanen - en seroppgave av
Agathe Prydz.

UHB-ere pd besok i Severn Valley - jernbane-
entusiastenes Mekka.

"Cirkuleerer fra Hovedstyret"

Forsidebilde: Lok 4 "Setskogen" i nordgéende
tog p Slora i 1959. Lokferer Willy Moseby
titter ut fra fyrboterplassen. (Foto: M.Bruun)




Et godt minne - UHB's jubileum 1971

Stein Olav Hohle

Jubileumstoget er ankommet Fossum. De gamle, fine bilene stdr og venter pa passasjerer (Foto: S.O. Hohle)

En handfull av oss som var med pa UHB's 75-arsjubileum i 1971
er fortsatt aktive medlemmer - i mer eller mindre grad. Siden 1996 blir
jubileumséret med stor "'J"", vil jeg gjerne dele noen av de gode minnene fra
markeringen i 1971 med dagens medlemmer og lesere.

Lerdag den 4. september 1971 var
den store dagen. Et ekstratog med El 13 og
B3-vogner sto i spor 8 i toghallen pa gamle
Oslo @ og ventet pa vére innbudle gjester.
Og gjestene var ansatte i NSB. som hadde
vert svart  hjelpsomme mot 0ss i
pionertiden, aktive medlcmmers foreldre
og de av vare aklive medlemmer som ikke
var pa Serumsand, travelt opptatt med a
klargjore jubilumstoget, som var satt opp
med bade "Setskogen" og "Heland" i
anledning dagen.

Sandvika Blaseoktett sorget for

musikken allerede pa treplattformen pa
Oslo @, og de fortsatte & glede alle som var
med bdde i B3-en og senere i
sommervognen N 105 "Licrmosen®.

Ved ankomst Serumsand sto 12
veteranbiler og ventet for & kjore gjestene
bort til Presterud, som den gang var UHB's
utgangsstasjon. Der sto den legendariske
"Myggbua“. som var banens
billettekspedisjon. Bilene matte gjore flere
< g ver, fordi hele 90 mennesker skulle
1



Overst til venstre: El 13 i gammel design med
B3-vogner er klar til avgang fra spor 8 i den gamle
Ostbanehallen. Plattformene var av  velluktende
trevirke.

Qverst til hoyre: En gammel Renault svinger ut fra
Sorumsand, Lokaltoget i bakgrunnen bestér av en 654
motorvogn, teak mellomvogn og en "ubdt" som
Styrevogn.

Nederst til venstre: Gjestene far utdelt spesialbillett av
Txp Sorumsand for de gdr ombord. Bemerk
“Stasjonsbygningens" storrelse.
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Da dagens hedersgjest, pensjonert
overkonduktor Olaf Moen, var kommet vel
ombord, ga togferer Per Ivar Michalsen
avgangssignal til lokfererne. Olaf Moen
begynte som ekstrabetjent ved UHB i 1909,
og var derfor, sammen med lokomotivet
"Setskogen" fra samme 4r, en skikkelig
veteran. Per Ivar Michalsen var forovrig
ogsd togforer pd jubileumstoget ved
90-4rsjubileet i 1986.

Etter en kort stopp pa Bingsfoss la
toget ivei i fint driv opp bakkene til
Fossum. Der sto vetcranbilene og ventet pa
Stortreens jord. (Dette var for vi fikk
flyttet Mork stasjon dit.) Pa tilbaketuren
kunne man nemlig velge hvorvidt man
ville skysses med bil eller tog. De fleste
gjestene valgte toget, mens vi aktive stort
sett lot oss "veteranbile" tilbake, siden
dette var en ny opplevelse for de fleste av
osSs.

Etter togturen ble det arrangert en
lunch p4 Vertshuset, med taler, rosende
ord og hyggelige hilsner. Av NSB fikk vi

stasjonsbjellen
Bingsfoss.

Samme cttermiddag ble det kjort
ordinzrt passasjertog, for forste gang i
muscumsbanens historie pa en lordag.

Ved cn tilfeldighet, eller skal vi si
lykketreff, brakte A-magasinet en stor, fint
illustrert artikkel om museumsbanen denne
lordagen. Dagen etter fikk vi besok av 631
rcisende. Den  gamle rckorden  ble
cttertrykkelig slatt, og vi ventet alle at den
ville bli staende i mange ar.

To vellykkede jubileumsdager var
til ende, og vi aktive fikk en kraftig
stimulans til & fortsette utviklingen og
utbyggingen av museumsbanen.

En liten kuriositet til slutt:
Jubileumsnatten var vi 14 personer som
overnattet i Bingsfoss hytte. Savidt jeg
minnes var det 4 sengeplasser der. Resten
13 strodd utover gukvet. Stemningen var i
alle fall pa topp. Denne helhen er kanskje
den mest gledelige og minnerike jeg
husker fra mine 28 ar ved "Banen".

som idag brukes pa

Sandvika Bléseoktett i UHB's “sommervogn”. (Foto: S.0. Hohle)
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Medlemsnytt

Aud Kristin Brevig.

Nye medlemmer 1995:

Eva Standahl
Dag Kristoffersen 2

Brita Ullestad ¥
Karianne Ullestad 2
Gunn Hansen 2
Hékon Hansen 0
Ole-Jakob Kalberg (aktiv) 3
Christian Malerbakken g
Johan Moller-Holst Hordaland
Hékonsen Maskin AS Akershus
Harald Fonnelop
Anne Bergholt (aktiv) 4
Einar Gaustad 2
Rita Nilsen (aktiv) Oslo
Kirsten Braaten Akershus
Ivar Ola Opheim &
Hilde M. Opheim 2
Héakan Thell Sverige
Hans Erik Bjerke (aktiv) Akershus

Hestaktiviteter

Ny plankeplattform p4d Serumsand
er ferdig, i en utferelse vi har fatt mye ros
for. Byggingen innebar mye arbeid, med
bl.a. 22 stopte fundamenter og skinner som
er sveiset fast under plattformen.
Vognavdelingens "gulvmalere”, vaske-
personalet og de reisende kan nok glede
scg til endel mindre grus i vognene i tiden
fremover.

Kull-/vedskur er under oppfering
ved verkstedet/lokstallen pa Serumsand.
Dette er planlagt ferdig il jul.

Pi Bingsfoss stasjon har det
pagétt spor- og plattformarbeid. Til vdren
skal det bygges ny plattform her, identisk
med den pa Serumsand.

Ncdenfor Bingsfoss har det vart
storopprydning i skogen langs banen.
Resultatet er blitt meget pent.

Arbeidet med Col fortsetter hver
lerdag. De avsluttende arbeidene har tatt
noc lenger tid enn planlagt, og vi trenger
fortsatt arbeidskraft her.

Som nevnt i forrige nr. av
Tertitten har hesten vart brukt til
"skattejakt" bade innover i bygdene og
cllers. Det har dukket opp kilovis med
gamle originale UHB-billetter, vogndeler,
arkivalia og bilder. I forbindclse med
100-arsjubileet haper vi dct dukker opp
cnda mer!

1 jubileumssesongen trenger vi enda flere medlemmer
- bade stottemedlemmer og aktive,

Pé& bildet: to av dem som har holdt p& i noen 4r né,
Ole-Johnny Flateby. pd loket, og Jan Deram, som gir
klarsignal for videre ferd mot Sorumsand,

(Foto: Thorleif. ‘Pedersen)



Arhundrets hundrearsjubileum:
Urskog-Helandsbanen 100 ar i 1996

v/prosjektleder Jan Deram

Apningstoget péa Bjorkelangen stasjon i 1896, et velkjent bilde for alle Ul1B-ere. (Foto: UHB-arkiv)

Den 14. november 1996 er det negyaktig 100 ar siden forste
etappe av Urskog-Hselandsbanen, strekningen Bingsfoss - Bjerke-
langen ble dpnet. Det er i 1996 ogsa 30 ar siden "Tertitten"
gjenoppsto som museumsjernbane. Slikt ma feires, og det ble
tidligere i hest nedsatt en bredt sammensatt jubileumskomite.

Komiteen bestar fra UHB's side av
Jan Deram., som er prosjcktleder.
museumsbestyrer  Ivar  Ola  Opheim.
drifisbestyrer Finn Halling og stasjons-
mester Svein Ove Johnsrud. [ tillegg finncs
to representanter fra Postverket, to fra
Aurskog-Heland kommune og ¢n fra
Serum kommune.

Komiteen har allerede hatt tre
moter i lopet av hosten. En rekke forslag
til aktiviteter i jubileumssesongen er tatt

opp til behandling, og dette cr noc av det
vi forclopig cr kommet frem til:

Postverket gir ul frimerke med
moliv fra UHB verdi kr. 3.00 den 19. juni
1996. Dennc dagen vil det bli lagt opp til
stor markering av begivenheten. Det vil bli
laget ct swrstempel, og vi vil épne cn
midlertidig postekspedisjon pa Bingsfoss
denne dagen. I tillegg kijorer vi selvfolgelig
postferende tog denne dagen. Det var jo
slik at alle persontog pa UHB i gamle
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dager var postforende. Postverket vil i
forste halvpart av drifissesongen ha cn
historisk utstilling i utstillingsrommet pa
Serumsand. I siste halvpart av sesongen
finner du der en ny utstilling laget av
UHB's egne krefter.

Den velkjente historiker Hans
Fredrik Dahl, holder - sammen med
skrivefore krefter ved banen - pd med en
jubileumsbok pa omlag 260 sider, med ct
rikholdig billedmateriale, og med en noe
annen vinkling pa stoffet enn i var 90-ars
Jjubileumsbok.

Aurskog-Heland kommune vil sa
langt mulig veere med pd 4 markere banens
100-arsjubileum. Mange eldre i
kommunen husker fremdeles med glede og
vemod bancn som tjenie og betjente dem
frem til 1960. Det er et stort onske om a fa
vaere med pa en markering, og kommuncn
vil prove a fa istand en gjenstands,- og
billedsamling, sannsynligvis i radhuset, og
dersom det er mulig ogsd en utenders
utstilling av historisk karakter. Man hdper
i samarbeid med Indre Akershus blad, a fa
til en registrering av gjenstander med
tilknytning (il banen, som na finnes i "de
tusen hjem" i kommunen, med tankc pa
mulig 14n i utstillingsperioden.

I egen UHB-regi har vi hatt ct par
separate moter og en medlemskveld med
idedugnad. Mange gode idecr cr kommet
frem, og de vil bli bearbeidet i tiden
fremover. Vi har bestemt oss for 4 preve a
fa til en tilleggsopplevelse til togturen hver
eneste drifisdag i jubileumssesongen -
gjerne noe som har med samferdsel a
gjerc: Veteranbuss i drift - veteranbiler -
veterantog i tilbringertjeneste (il
Serumsand - var egen veteranlastebil i
drift og en rekke andre clementer.

[
I

Det er allerede tatt kontakt med
omlag 20 ukcblader, med henblikk pé
reportasjer for og under driftssesongen, og
til presse, kringkasting og TV er ogsd
rettet henvendelser.

P4 sclve jubilecumsdagen, den 14.
november, planlegger vi cn storre anlagt
jubilcumsfest for aktive og spesiclt
innbudte gjester fra det offentlige og fra
andre jernbancinstitusjoner. N@rmere om
dette vil komme i de neste nr. av Tertitten.

Som leserne vil skjenne setter vi
alle kluter til for 4 feirc "Arhundrets
100-drsjubileum". Vi vil komme til &
trenge masse frivillig hjelp i lopet av aret,
sd det er barc & melde fra - ingen skal
behove 4 ga "arbeidslos" gjennom 1996!
Flere gode idecr og tanker rundt
100-4rsjubilcct mottas med stor takk. og
henvendelser kan rettes til banens adresse:
UHB, Postboks 59 - 1920 Serumsand.

UHB av idag, i sitt 100. &rl N& mere til glede enn til
nytte, men tross alt: togene toffer fremdeles inn til
Sorumsand stasjon. (Foto: Erik Borgersen)



Flere vogner til UHB

Finn Halling

Godsvogn Gl10 eller G16 forkledd som uthus. (Foto: Finn Halling)

En "sannhet" som knapt er diskutert: Med unntak av det

materiellet som ble tatt

Urskog-Hslandsbanen

hand
og Smerekoppen

Jernbanemuseet,
ble alt

om av
ved NTH,

UHB-materiell hugget i august 1962.

Flere rykter og pastander har
dukket opp gjennom tidene, men er
fortlopende avkrefict. Og dessuten - sd
storc som bevaringsinteressene var ctter
UHBs nedleggelse: Hvordan skulle noen
vogner kunne forsvinne uten at "vi' visste
om det? Ikke mulig, vil de fleste nok si.

Sommeren 1995 ble imidlertid
denne viten ettertrykkelig tilbakevist. To
vogner har dukket opp som fugl Fenix og
er né beherig tatt hind om pa Serumsand.
G 7 var ferste funn, Forsavidt hadde vi
pavist vognen allerede i 1994, skjent det

var noe uenighet om dens cksistens. Men
tidlig i var tok eieren kontakt med oss og
sa: Varsagod. vognen er deres! Fa dager
senere var den i trygg forvaring pa
Serumsand.

Vognen hadde tjent som
redskapsbod for en tidligere banearbeider,
og hadde statt vel forvart bare noen meter
fra Urskog-Holandsbanens gamle trase i
Harkerudbakken. Pa avstand, ja selv pa
forholdsvis nert hold. var det vanskelig &
sc at det var godsvogn, fordi den sto som
tilbygg til en garasje, hadde fatt ny panel,



10

skritak og vindu i deren. Utallige ganger
hadde vi sust intetanende forbi, pa vei mot
banens gamle trakter pa jakt etter skjulte
skatter. Takket vere et tips - som vi fikk
forste gang for 5 ar siden, men dengang
ikke greide & forstd fordi det wvar
"halvkvedet" - nestet vi oss omsider frem
til vognen en regnversdag i 1994. Et &rs
tid senere ble vognen vAr.

Vognkassens tilstand m& anses
som god, spesielt etter mer enn 30 &r pi
bakken.

Noen méneder senere meldte vart
styremedlem Dagfinn Lunner om et nytt
vognfunn. Boligen til en tidligere snekker
ved UHB var solgt, og en del av uthuset
hans ble konstatert 4 vare en
UHB-godsvogn! Etter en rask befaring
fastslo vi at det var en kort, lukket
godsvogn med isolerte vegger, innvendig
panel og vedovn. Med andre ord métte det
vare G 10 eller G 16 som var UHBs eneste
melkevogner/varmevogner av  denne
sterrelsen. Eieren hadde ikke noe i mot at
uthuset/vognen kom p4 museum, og kort
etter var den tilbake pa sin gamle bane.

Som leseren allerede skjonner,
dreier det seg ikke om komplette og intakte
vogner som er funnet. Det er lenge til de
kan rulle og gd i tog. Begge vognene
mangler understell, tak og derer. Som
sadanne er vognene allikevel interessante

restaureringsobjekter og verdifulle
tilvekster til vére samlinger.
Kildemateriale og grunnlag for 4

gjennomfere forsvarlig restaureringsarbeid
har vi: G 7 er tilnzrmet lik G 9 som
allerede befinner seg hos oss i beste
velgdende, mens G 10/G 16 har en noe
annen vognkasse, med doble, hengslede
sidederer, innvendig panel, vedovn m.v..
Vognkassen har vi, og da gjenstdr det &

bygge opp et understell - som er
tilsvarende som pd nr. 7, 9 og 13.
Komplette hjulganger har vi til to vogner.

Nar vi nd har hind om fire vogner
fra Urskog-Helandsbanens storste
vognleveranse  (delt forsteplass med
vognene 22-33), kan det vere interessant §
titte litt p& vognenes brogete historie.

G 7og G 10/G 16 ble opprinnelig
levert som bolstervogner utstyrt som
grusvogner til Urskogbanens anlegg i
1895. Ialt ble det levert 12 like vogner.
Som bolstervogner fungerte de slik:
Vognene ble koblet parvis sammen og et
svingbolster anbragt pd hver vogn. Oppe
pé bolstrene kunne det s anbringes skiren
last, slik at hver vogn fungerte som en
boggi. Dette gav imidlertid vognene et
heyt tyngdepunkt, noe som var spesielt
ugunstig p&d den kurverike Urskogbanen.
Dessuten er det lett 4 forsti at lastematen
ikke egnet for temmer. Baneselskapet
satset derfor pa boggivogner, og disponerte
toakslingene til andre formal.

Tre av toakslingene ble pabygget
lukkede godsvognkasser i 1898 for den
nette sum av kr 65 pr. kasse. Dette skjedde
som en del av sammensldingsavtalen
mellom Urskogbanen og Helandsbanen.
To toakslede vogner ble bygget om pai
samme mate i 1900/01, og ytterligere en
vogn fulgte &ret efter. Innen 1907/08
hadde folgende vogner fra denne serien
fatt lukket kasse: Nr. 7, 9, 10, 11, 13, 14,
16 og 18.

For helhetens skyld nevnes at
ogsd vogn nr. 20, 24, 25, 26 og 48 fikk
pabygget lukket godsvognkasse med
skyvedorer. Vogn nr. 20 fikk sin kasse i
1906/07, G 48 i 1924, mens nr, 24-26 ble
Go i perioden 1909-20. Vognene 62 og 63
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- Bolitavep fou Uplylrua
dpnvbiy U™
PN

Overst: Vogn Gl6 fotografert pa Sorumsand. 1 50-arene. I midien: Vogn G10. sammen med en flatvogn
m/lofiekasse fotografert pd NSB's 100 drs jubilewmsutstlling 1 1954. Nederst: "Typetegning for bolstervogn* til
Urskog-Holandsbanen, fra Strommen Veerksted. G10 5 slik ut ved leveransen.
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fikk pabygget isolerte kasser i 1922/23. og
tiente som  melkevogner -  eller
"hvitvogner".

Vognfortegnelser fra UHB's
forstc ar er mangelvare. Fotografier fra
tidlige ar har vi derimot rikelig av og de
gir oss mye informasjon. P4 samme mate
gir dokumenter, dircksjonsmotercfcrater.
genaralforsamlingsrcferater. offentlig
statistikk m.v. gode indikasjoner. Forst pa
1940-tallet kom det vognfortegnelser som
er brukbare for 4 gi eksakt
detaljinformasjon.

Vogn nr. 7, 9. 11, trolig 13. 14 og
18 fikk tilnermet like vognkasser ved
ovennevnic ombygninger/pabygginger.
Vognkassetypen, med en enkel skyvedorer
pa hver side. er forste gang kjent fra fotos
fra 1900. G 7, G 9, G 11, G14 og G 18
gikk uforandret til banens ncdleggelsc. G
13 fikk muligens tilsvarende vognkasse
som forannevnte vogner, men denne ble
erstatten av en ny, trolig pa begynnelsen av
1950-tallet. G 9 og G 13 er bevart
komplette ved museumsbanen. G 7 ankom
som nevnt museumsbanen i ar. om enn
ikke helt komplett.

Vogn 10 og 16 fikk lukkede,
isolerte kasser og ble gitt litra S, dvs.
melkevogn. Eldstc kjente bilde av
vogntypen er Wilses Serumsand-bilde fra
1907, men der barer vognen dpenbart preg
av noen ars flittig bruk. Til Statens
overtagelse av UHB i 1945 ble det laget cn
omfattende utredning om banen, og i
kapitlet om godsvogner, heter det: "... ved
3 lukkede 2-akslede vogner var
vognkassen darlig og ber underkastes cn
omfattende reparasjon.” Mye tyder pa at
dette gjelder vognene 10, 13 og 16.

Etter statsovertagelsen skjedde litt
av hvert med disse vognene:

G 10. som den var omlitrert til.
pusses opp utvendig og utstilles pa NSBs
100 ars jubileumsutstilling pa Framnes i
1954. Kort (id etter, trolig 1 1955. far den
ny vognkasse. tilsvarcnde den vi kjenner
fra G 13. G 10, med den nyc vognkassen.
hugges pa Finstadbru 1 august 1962.

G 16. ogsa med ny litra,
utrangeres i tidsrommet 30.10.53-17.3.55.

Dectte betyr at den vognkassen vi
har overtatt, som med sikkerhet stammer
fra cn av disse vognene, ble tatt ut av bruk
minst 5 ar for banens nedleggelse. Det har
hittil ikkc vert mulig 4 fastsla med
sikkerhet hvilken av vognene som nd er
innlemmet 1 viar samling av autentisk
matcriell fra UHB. Vi har dog indikasjoner
pa at det kan vere G 10

Dct som cr sikkert er at begge
vognkasser na stdr trygt og godt under vérc
tak - og der blir de stdendc (il vi en dag tar
til med restaureringsarbeid med siktc pa
igjen a fa dem pa sporet.

G10 p& Hemnes 1956. (Foto: Borge Chorfitzen)
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Urskog-Hﬂlandsbanen - En s&roppgave

Agathe Prydz

Et av de tidligste bilder vi kjenner av lok nr. 2 “Eidsverket"”. Staute ansatte ved Urskogbanen poserer pd og
foran loket, som eksisterer kjoreklart den dag i dag., né under navnet "Urskog" pd Jernbanemuseet i Hamar.

(Foto: UHB-arkiv)

I forbindelse med UHB's 100-arsfeiring har vi, som tidligere
nevnt, tatt for oss vart historiske arkiv, for a finne frem stoff til savel
jubileumsbok som til "Tertitten". I vare gjemmer fant vi denne
seeroppgaven, som Agathe Prydz, datter av banens legendariske
driftsbestyrerer fra 1917 og frem til nedleggelsen, leverte i sin
skoletid, etter det vi kan lese ut av oppgaven - en gang etter midten
av 1930-tallet. "Tertitten'" gjengir her uavkortet denne sropgaven:

Innledning

I siste halvdel av forrige drhundre
blev kravet om bedre kommunikasjoner i
grensedistriktene  pa  @stlandet stadig
sterkere. Sarlig skyldtes vel dette de
stigende priser pd trclastmarkedet, som
gjorde verdien péd skogen steg. I

begynnelsen av  1860-drene  dpnes
Fredrikshaldskanalen. Omkring 1870
nedsattes en komite fra Holand og Urskog
med sikte pd a forberede en
jernbaneforbindelse  fra disse  bygder
sydover mot Smalensbanen. Denne komite
endte med & avgi et forslag som gikk ut pa
en utvidet Kkanalisering av vassdrag
giennom de nuvarende Heland og Urskogs
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bygder. Planen om a kanaliscre vassdraget
var sdvidt modnet at de brooer som blev
bygget i dette tidsrum, blev bygget i hoi
bue over elven, for at sma lave dampbater
kunde slippe frem. Men efter at

Fredrikshaldskanalen blev utvidet slik at
forholdsvis store dampskib kunde ga helt
op til Skulerud i Heland (79 km. fra

Tistedal), opfav man videre
kanaliseringsplaner, vel n&rmest som
folge av de vanskelige. ugjevne

vannforhold i elven og den lange vinter da
isen stillet seg hindrende for en slik
trafikk.

Da kom jernbaneplanenc atter
frem. Siden det viste sig umulig & fa
bevilgning til en statsbane, kom herrene
A.O Hancborg, C. Tukken, J.O Waaler og
Caper Lomsnes sammen pa Eidsverket pa
Bjerkelangen, hvor man entes om et
intenst arbeide for en privat banc. Det
agitertes ivrig sdvel i Urskog og Heland
som i Setskog og Remskog. Man reiste
rundt og tegnet aksjer for tildels store
belop. Disse herres virke resulterte i at det
ved kongelig resolusjon av 27. oktober
1894 blev bestemt at der i henhold til lov
angiende anlegg av jernbaner il
alminnelig benyttelsc av 12. august 1848,
meddeltes A.O Haneborg, J.O Waaler.
Robert Iversen, Casper Lomsnes og C.
Tukken, ret til & anlegge en jernbane med
sporvidde 750 mm fra Bingsfoss 1 Blaker
til Kjelle broi ved Bjerkelangen i Holand,
med en Iengde av 25 km.

Banen kostet inklusive rullende
materiell kr. 506.000, spm fordeler sig
saledes:

Planeringsarbeide kr. 131.609
Overbygning kr. 146.653
Administasjon kr. 29.554

Broer kr. 18.733
Rullende materiell kr. 78.626
Stasjoner kr. 46.661
Telefon kr. 3.345
Grunncrhvervelser kr. 33.943
Gjerder kr. 1.118
Veioverganger kr. 3.002

Forberende arbeider kr. 12.865

Midlene braktes tilveie ved
aksjetcgning kr. 389.400. (Staten kr.
130.000, Urskog kommune kr. 90.000,
Setskog kommune kr. 15.000, private kr.
154.400) og ved et statsbidrag pa kr.
100.000.

[midlertid arbeidet man i den
sondre del av Heland for en forbindelse av
banen til Skulerud ved Fredrikshaldsvass-
draget. Blandt dem som srlig virket for
en slik forlengelse ma nevnes ordferer Iver
Bunes, brukseier H.P @stbye og lensmann
Fiirst. Et par 4r efter fikk de konsesjon pa
Hoelandsbanen, som blev 29. km. lang.

Denne- banen kostet inklusive
rullende materiell kr. 641.700, som
fordeler sig slik:

Planeringsarbeide kr. 154.906
Overbygning kr. 182.134
Broer kr. 39.475
Rullende materiell kr. 77.161
Stasjoner -~ kr. 77.341
Telefon kr. 3.754
Grunnerhvervelser kr. 38.325
Gjerder Kkr. 270
Veloverganger kr. 8.994
Administrasjon kr. 26.732

Tilskudd i anl. av Holandsbanens tilkn. til

30.810
1.795

Urskogbanen Kr.
Diverse kr.
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at UHB vesentlig var en godsbane, og at trelast var et av de viktigste
nkelagre ved Hornaaseng stasjon, midten det samme pa
en lgfiekasse, og aller bakerst en

I seroppgaven skriver Agathe Prydz
produktene banen fraktet. Overst ser vi store pla

Hemnes, og nederst ser vi et {og med ordinere personvogner, nest bakerst

normalsporet godsvogn pd rulleskamler. (Foto: UHB-arkiv)
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Disse midler braktes tilveie ved
aksjetegning kr. 500.700. (Staten kr.
158.600, Holand kommune kr. 295.000,
private kr. 47.000) og med et statsbidrag
pd kr. 15.000, et bidrag fra Holand
kommune kr. 5.000 og et rente og
avdragsfritt statslan kr. 126.000.

Merkelig nok blev banene til &
begynne med drevet hver for sig, slik at
Helandsbanen fikk lov til 4 kjore sine tog
over Urskogbanens linje. Efter kort tid blev
de sldtt sammen under en felles ledelse og
under navnet Urskog-Helandsbanen.

Da trafikken pd denne privatbane
blev storre end man egentlig hadde ventet,
viste det sig at den oprindelige
tilknytnings-stasjon til Kongsvingerbanen
- Bingsfoss - blev helt sprengt, hvorfor
banen i 1903 blev forlegnet va. 2,3 km.
frem til Serumsand hvor plassforholdenc
var mere gunstige.

Utgiftene ved dette anlegg var kr.
108.500 og midlene braktes tilveie ved et
4% % lan i Kongsvingerbanen for kr.
61.000, mens resten blev utredet pa banens
drift- og reservefond.

UHB grener altsd ut fra det
bredsporede (1435 mm) statsbanenett ved
Serumsand (37 km. fra Oslo) p&
Kongsvingerbanen, svinger nord-ost -
sydover  gjennem  bygdene  Blaker,
Aurskog, Nordre og Sendre Holand frem
til Skulerudvannet, hvorfra det om
sommeren er dampskibsforbindelse med
Halden.

- Administrasjon

UHB er et uansvarlig aksjeselskap
som ledes av en direksjon som velges pa
folgende méte: Aurskog kommuen 1
medlem, Nordre og Sendre Heland
kommuner annhver gang 1 medlem,

Setskog kommune 1 medlem, innehaverne
av private aksjer 2 medlemmer og staten 1
medlem. Direksjonen bestdr for tiden av
glrdbruker Svend Holmsen (form.),
lendsmann Viggo Haneborg, girdbruker
Chr. Tonsberg, rittmester Ove Gedde,
brukseier HJ. Amét og ingenior Thorleif
Mork.

Banelegemet

Privatbanen er 57 km. lang. Den
har en sporvidde pa bare 750 mm, som er
den minste sporvidde for baner il
almindelig bruk i Norge. Banens hgieste
hgide over havet er 171 m. (Killingmo
stasjon). Skinnevekten er 15 kg. pi en
meter.

Stoppesteder

Jernbanen har 13 stasjoner, som
alle har godssamtrafikk med alle stasjoner
i det tilsluttede statsbanenett, sivel
sgnden- som norden og vestenfjells.
Direkte persontrafikk has kun med Oslo @
og Lillestrgm. P4 grunn av den strerke
konkurranse med bilene har jernbanen
dessuten sett sig ngdt til 4 innfgre stopping
pad signal ved alle stgrre veikryss.
Likeledes kan man efter ansgkning til
direksjonen f4 toget til 4 stoppe underveis
for & ta med melkespann fra fast bukk.

Rullende materiell

Til trods for sitt lille format har
banen forholdsvis store vogner og kraftige
lokomotiver. For tiden haes:

4 stk. 6-koblede lokomotiver
9 stk. passagervogner

15 stk. lukkede godsvogner
1 stk. bremsevogn



19

40 stk. dpne godsvogner

4 stk. melkevogner

11 stk. grusvogner

4 stk. dpne torvstrovogner
1 stk. sporrenser

Av omlastningsmateriell finnes:

23 stk. vedkasser
5 stk. godskasser
4 stk. gjodselkasser

Alle passagervogner er boggi-
vogner med vel avballanserte fjersystemer,
der loper rolig og behagelig. De er lyse og
vennlige og rommer 41 sitteplasser.

Da banens vesentlige trafikk er
tung trelasttrafikk er godsvognene innredet
med dette for oie. Vognene er i det
vesentlige boggievogner. De laster pa trods
av den lille sporvidde 12 tonn, og derfor
kan hver vogn fra UHB efter & vare
omlastet i Serumsand helt fylde ut en
"voksen" statsbanevogn.

Omlasting i Serumsand

Et sporsmdl der i tidligere &r
vanskeliggjorde forbindelsen mellem det
smale og brede spor, var omlastningen,
som hadde tilfelge at svel smalt som bredt
materiell blev opholdt ved
omlastningsstasjonen, som foelge av den
sene og dyre hindomlessing. Dette
sporsmdl blev lost i 1919 pd den mest
tilfredsstillende mate ved anskaffelse av en
elektrisk omlastingskran med lofteevne ca.
20 tonn. Denne kran tar en hel
vognladning i ett loft fra det ene spor over
pa det annet. Overforing av et lass tar ca. 4
minutter. Ved teglvarer og sekkgods
forsendes store dpne kasser som laster 10
tonn. Korn og Kjepmnnsvarer sendes i

lukkede godskasser som laster 12 tonn.
Disse kasser skiftes over med innhold.
Derved spares varen for megen odeleggelse
som ofte folger med hdndomlastning.

UHB er ogsd istand til & fore
statsbanenes store fullastede godsvogner
frem pa sitt spor ved hjelp av rulleskamler.

Vedlikehold

Vedlikeholdet av banens loko-
motiver og vogner utfores nu ved banens
eget verksted pd Bjerkelangen. Dette blev
dpnet i 1908. For den tid var man henvist
til & la disse arbeider utfores ved private
verksteder, hvilket blev meget dyrt. For
tiden holder man pd med ombygning og
modernisering av nogen eldre
personvogner. det blir her lagt all vekt pa &
fa 3. Kl. s& bekvem og hyggelig som mulig.
En av disse vogner som allerede er i drift
har 4 cm. heye gummiputer pd benkene,
ryggene stoppet, alt trukket med epinglé.
At vognen, som utvilsomt er en av Norges
peneste og beste 3. klassevogner, er
populr er unedvendig 4 si.

Takster

UHB har hele tiden holdt sine
takster i overensstemmelse med Norges
statsbaner. Men til en viss grad har den
lille banen vart lengre fremme enn
statsbanene, idet den har innfort
tur-returbilletter gjeldende én maned, sivel
lokalt som isamtrafikk allerede 1. februar
1928.

Personalet

Banen beskjeftiger 58 menn fast,
medregnet ekstramannskapet blir det 80.
Ay disse bor alle - untatt stasjonsmestre og
linjefolk - pd Bjerkelangen, banens
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naturlige midtpunkt. Der er ogsd banens
verksted og kontorer samlet.

Trafikken

UHB er vesentlig en godsbane,
hvilket man far inntrykk av ved & se de
imponerende lagre av trelast ved flere
stasjoner, og da forst og fremst av planker.
Det er de ferreste nu som lar temmerer sitt
floite frem. Det blir meget billigere 4 bruke
jernbanen, nidr man betenker at stokken
kommer frem i god stand, og at man
slipper & regne med alt som heter svinn.

Efter utbedring av  Nordre
Mangen - @verlienveien og Sendre
Mangen - Haugrimveien, fraktes nu

tommer frem til banen som fer blev fleitet
frem i vassdraget som gar til Sverige. Det
samme gjelder for det temmer som
kommer fra bygdene Setskog og Remskog.

Man anbringer i almindelighet en
av de praktiske lkomobilsager i den skog
som skal drives, og skjerer plankene pa
stedet. Med hester, eller i det siste, med
store kraftige lastebiler med tilhenger, blir
temmeret si bragt frem til en av banens
stasjoner. Gjennomsnittlig har man kunet
anslad de samlede vognladninger pr. ar til
4.000. Denne last fordeler sig pd alle
jernbanens stasjoner og skifter noksa sterkt
fra det ene 4r til det annet mellem de
forskjellige stasjoner. Foruten trelasttrafikk
er trafikken landmannsprodukter og
torvstre. 1 1927 sendte man f.eks.
2.600.000 kg. melk. Distriktet har ogsd 3
store torvstrefabrikker, som hvert eneste ar
sender mange hunder jrenbanevoger med
torv og torystre over hele det sydlige
Norge. Ifjor sendte en ay disse: Liermosen
Torvstrefrabrik. pa én gang 20.000 baller
torv til Kalifornia, som skulde brukes til &
pakke druer og tomater i.

Inntekter av godstrafikken har
variert sterkt, vesentlig pd grunn av storre
og mindre skogsdrift. Blir det stillstand i
skogen et &r, blir det straks katastrofalt for
banen. Den lave pris pa trelast efter krigen
gjorde det stadig vanskeligere for banen &
klare sig, men i de siste ar har det kommet
en betydelig bedring. Trafikken med
stykkgods, melk, levende dyr og torvstre er
giennemgdende stigende. Utbyttet av
godstrafikken har fordelt sig slik:

I driftsaret 1897/98: kr. 26.200
I drifisdret 1913/14: kr. 80.000
1 driftsaret 1933/34: kr. 109.862
I driftsaret 1934/35: kr. 124.836

Persontrafikken, som oprindelig
bare var beregnet & skaffe banen en ganske
liten inntekt har vist seg & vokse, selv om
bilen nu tar en stor del av trafikken.
Utbyttet av persontrafikken har fordelt sig
slik:

1 driftsaret 1897/98 kr. 14.500
1 driftsaret 1913/14 kr. 51.450
1 driftsret 1933/34 kr. 66.330

I driftsaret 1934/35 kr. 68.992
Banens drift gav i begynnelsen
stadig stigend overskudd. I 1903/04 hadde
man et overskudd pd kr. 27.055. Derpa
sank overskuddene stadig, og man fikk
forste underskudd i 1913/14 pé kr. 9.661.
Siden har utbyttet vart meget vekslende,
s4 op og si ned. De siste ar har som for
sagt utbyttet vert meget bra. Netto
overskudd har riktig nok ikke vert stort,
for pengene har vert brukt til arbeider og
forbedringer som har mattet ligge i
underskuddsérene. Banens drift baseres nu
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{7’ Fr.sten festning

Kart fra seeroppgaven: “Den store rundturen " Reisen startet pd Oslo O
gikk derfra til Tistedalen,sa med “Turisten " til Skulerud, og derfra med
“Tertitten" til Sor l. Fra Sor d. tilbake til Oslo reiste man med
NSB. Redaktoren tok sely denne rundreisen i 1959, og husker enna de sma
rare lokomolivene og vognene.
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Snoen kunne av og til lage problemer for Urskog-Holandsbanen. Overst ser vi en sporrenser i virksomhet. Den
trekkes av lokomotivet, som ser ut til & veere nr. 4 "Setskogen”. Nederst spas banen bokstavelig talt frem. Tre
lokomotiver har méttet gi opp, og r& muskelkraft ma til. (Foto: UHB-arkiv)
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pd balanse, og det venter man vil holde i
fremtiden ogsa.

Konkurransen med bilene

I den senere tid er bilene kommet
til i konkurranse med jernbanen, en
konkurranse der er lett & opta iser med
Helandsbanen, idet bilene ved & kjere tvers
over fra Leken til Fetsund, sparer flere
mil. Persontrafikken, sével som det lettere,
men forholdsvis godt betalte gods, har lett
for & g& denne vei. Konkurransen mellem
de to transportmidler har undertiden
tilspisset sig slik at privatbanen er kommet
op i mange vanskeligheter. Da det knep
som verst, nemlig i 1931 blev den endog
tvunget ut i noget som aldri har hendt for
ved nogen bane i Norge, nemlig en streik
og fullstendig trafikkstillstand pd over 4
maneder. Imidlertid blev vanskelighetene
ryddet tilside, og banen gir nu som fer.
Det viste sig under streiken ganske tydelig
at banen hadde en sterre betydning end
mange tilla den. I og med at den daglige
trafikk opholdt, faldt der en skygge over
bygdenes arbeidsliv som var ubetinget
uventet. Det fortelles at da de sm tog atter
ramlet gjennom bygdene gikk falgget til
tops pd mange gérder.

Jernbanen meter nu konkurransen
med 4 opsette passende hurtigtog (35 km/t)
og med sterke takstnedslag (ca. 40%).

Myndighetene har ogsd innsett
det gale i 4 tillate disse bilene & drive
konkurranse langs banen. Bilene lonnet sig
jo heller ikke, det var ikke behov for sd
mange. De satte visse restriksjoner igang.
Det hjalp godt selv om det blev meget
ulovlig kjoring. Bilene hadde lenge folks
velvilje, men nu begynner stemningen & bli
mere gunstig for banen - man lerte av
streiken, at uten den klarer man sig ikke.

Urskog og Holands veier er heller ikke i en
slik stand at de tdler en s3 tung
pakjenning.

P4 jernbanens generalforsamling
den 26. november dette ar ble det derfor
besluttet innsendt et forslag til
Herredsstyret i Holand, som gikk ut pa at
jernbanen skulde overta samtlige bilruter i
Heland. (Urskog har for tiden ingen
bilruter).

Snehindringer

Snehindringer forekommer sjeld-
en i den grad at togene regelmessige gang
hindres, men en snevinter kan skaffe
utrolig meget arbeide, idet de lave skinner
gjor nedvendig kjering av sporrenser selv
efter ganske smd snefall. I 1920 var det et
voldsomt snefald sondenfjells med den
folge at alle landets jernbaner stod kortere
eller lengere tid. UHB stod én uke, mens
man arbeidet dag og nat med & rydde
linjen ren. Sporrenser med 3 lokomotiver
og 500 mann breitet vei. Men si 14 sneen
lange stykker helt op til 4 meters hoide.

DS Turisten

Da dampskibet “Turisten" pa
Fredrikshaldskanalen i 1924 skulde selges
av de private eiere - muligens til Sverige -
kjopte Statsbanene, Fredrikshaldskanalen
og UHB denne bdt i fellesskap for kr.
20.000. De satte den i fin stand ved en hel
ombygning (kostet kr. 35.000) slik at den
blev skikket for eiemedet - turisttrafikk -
og driver den nu i fellesskap. Man har
oplevet den glede & se denne turisttrafikk
oke fra 3-400 gjennemgangsreisende til
3.500 i 1926. Serlig reiser mange skoler
her med sine elever. Den egner seg
udmerket til det. Den hele tur gjores pa
dagen. Foruten 4 vare usedvanlig pen og
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avvekslende og billig. er den den rencstc
anskuclighetsundervisning i vért lands
historiec. Forst giar en gjennem hele
Fredriksten festning i Halden med forer.
Opover kanalen reiser man forbi @rje
fetsning og flere gamle kirker. f.eks.
Rednes kirke som det knytter sig mange
gamle historier til. UHB leper hele tiden
gjennem bygder som er sterkt preget av var
krigshistorie. Det finne cn hel del gamle
skanser og festninger fra disse krigens ar.
Den steorste er Basmo skanse, ikke s langt
fra Hemnessjeens sydende. pa grensen
mellem Heland og Rednes. Bak Loken
stasjon star der en bauta til minne om om
trefningen ved Riser bro 9. mars 1716.
Ved Lierfoss stasjon ligger Dingsrud

-

Bilde tatt ombord i DS Turisten p& vei oppover Haldenvassdr
Skarpoyde lesere vil muligens se at dette blads redaktor har funnet

festning, og ved Urskog kan man sc
bautastencn som blev reist til minne om
trefningene ved Toverud i 1808.

For jernbanen  har  dennc
utvidelsen av trafikken vist sig & vare
okonomisk en suksess, og man har tillike
opnddd & bevare den vakreste rundreise
som finnes her pa @stlandet.

Agathe Prydz' velskrevne sceroppgave gir
et godt overblikk over banens historie frem
til midten av 1930-1allet, og vi ma vel anta
at hun hadde forstehands opplysninger fra
sin far, som satte henne istand til a
beskrive forholdene slik hun har gjort!

aget (Fredrikshaldkanalen) i 1 959.
"kremplassen” ombord - nemlig aller forrest

i baugen, og pd tilrop skuer bakover mot sitt faderlige opphay som altsé hadde fotoapparatet klart.
(Foto: Odd Deram)
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Severn Valley -

jernbaneentusiastenes Mekka

Aud Kristin Brevig

Stemning i Bewdley (FFoto: Erik Borgersen)

%
%
N

Tertitten er moro, men Severn Valley er ikke bare moro. Denne
museumsjernbanen i hjertet av England er med sine 25 damplok
(noen innlint for anledningen), sine 25 km. med spor og sitt unike
milje, intet mindre enn en tur til paradiset for en jernbaneentusiast.

Vi var 9 UHB-erc som i over 7
méneder telte ned dagene til turen.
Forventningene var meget store da vi
ankom Severn Valley den 22.09.95, 'og vi
ble ikke skuffet. Vi ankom til "Autumn
Steam Gala", som forevrig avholdes hvert
ar, og fikk en ferie vi sent vil glemme.
Gruppens to initiativtagere hadde vrt der
stilte forsavidt ikke

tidligere, sa wvi

uforberedt. Reisevesken inneholdt bade
film, beskrivelser av de beste fotostedene
langs banen, de koseligstc pubene,
overnattingssteder og rutetabeller
naturligvis. Alt 18 med andre ord tilrette
for en utbytterik tur.

I hele 48 timer gikk det damptog i
ctt sett; fra fredag ettermiddag til sendag
kveld, og med vir "Weckend Rover First



Overst: Kryssing pé Arley stasjon.. I midien: Bytte av "Token" (togstav) i Arley. Nederst: Full "english breakfast"”
pd hotell "The Croft”. Fra venstre sees: Hans-Gunnar Larsson, "Brorsan" (HG-s bror) og Jan og Unni Kaprol.
(Folo: Erik Borgersen)
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Class-billett" til ca. 300 kroner fikk vi med
oss det meste. Turen tok en times tid, og
selv om vognene kunne vare bade slitte og
ukomfortable, gikk timen fort. Vi kommer
forovrig ikkc helt over festmiddaggen
underveis i kveldstoget lerdag; ikke
mindre enn 6 serviterer vartet oss opp pa
en gang. De var sa dyktige at vi ikke riktig
trodde pa forklaringen om at ogsa dc var
frivillige, ulenncdc jernbancentusiaster.
Og de var ikke alene, denne helgen var det
med enn 500 av dem i sving for & drive
jernbane. Intet problem med rekruttering
til muscumsjernbaner i England, nei! Der
er det en @re 4 fa vare med.
Engelskmennene kan jernbanc-
milje. Endestasjonene Kidderminster og
Bridgnorth og de ovrige 4 stasjonenc
underveis var e¢n opplevelse alle som én.
Vi var ikke alene om sanseinntrykkene,
tusenvis av turister fra hele England delte
opplevelsene med oss. Omgivelsenc rundt
var utvilsomt cn viktig del av miljoet.
Elven Severn strakte seg nedover langs

hele linjen, og her var det som om tiden
sto stille. Stress og stoy fantes ikke,
sportsfiskerne sto tett i tett fra tidlig
morgen til sen kveld og dro opp fisk, som
deretter ble kastet uti igjen. Spaserturene
mellom stasjonenc over gronne aser og
jorder - avbrutt av skogholt med eldgamle
traer, kunne nytes til lyden av damplokene
ikke langt bortc. Byen Bridgnorth ma
fremheves; en idyllisk, gjennomfort
gammel engelsk middelalderby med trange
smug og koselige puber. Hortellet vart ble
drevet av en cldre dame som hentet oss
med sin privatbil pa stasjonen da vi
ankom. Den samme gamle damen stengte
hotellet for & kjere med damptog om
natten!

I forhold til her i Norge, hvor var
hobby - 4 drive muscumsjernbane- kanskje
regnes for litt "rar", folte vi oss i Severn
Valley helt normale.

En ting er uansett sikkert: Vi
kommer igjen!

Fullsatt tog pé vei inn i Bridgnorth stasjon bak en GW “Manor". (Foto: Erik Borgersen)



”Livsforsikring, jeg?
Som drikker tran og
trener to ganger1uka?!”

Misforsta oss rett. Det er over-
hodet ikke vir mening a
frata noen gleden ved 4
. holde seg i form. Tvert-
5 imot. Men selv det
4 sunneste levesertt og all
i/ verdens treningsekter gir
/ deg ingen garanti mot a
bli utsatt for en ulykke
eller alvorlig sykdom.
Derfor er det sa viktig 4 tenke
. igiennom hva som vil skje dersom en
inntekt plutselig forsvinner. Hva
betyr det skonomisk for dem som
~___... blirigjen? For barna? Hva med
huset? Hytta?
7 Mange vil fa problemer med a klare utgiftene i en
¥/ slik situasjon. Derfor ber du serge for den tryggheten
> der gir 4 tegne en livsforsikring.
* Det skylder du deg selv og familien din. Ta kontakt med
nzrmeste Gjensidige-kontor for en gjennomgéelse av dine
forsikringsbehov, og n@rmere informasjon om vare forsikringer.
De kan ogsa fortelle deg om fordelen ved 4 samle forsikringene,og

a innga Gjensidige-Avralen.
[1GJENSIDIGE
Gjensidige-Avtalen

— Med Gjensidige-Avtalen fir du mer ut av forsikringene dine —

Aurskog-Heland og Sgrum Brannkasse
1920 Sgrumsand TIf.:63 82 63 22 1940 Bjgrkelangen TIf.: 63 85 65 22
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"Cirkulzerer fra Hovedstyret"

Fra NSB's hovedstyres sirkulzerer i tidsrommet 1933-38.

Jaren stasjon p& Nordbanen (Gjovikbanen) pd 1930-tallet. Riktignok hadde denne stasjonen ingen
stasjonsrestaurant,den ncermeste fant man p& Roykenvik stasjon p& sidelinjen Jaren - Roykenvik. Frakt av
poteter (som omtales i artiklen) var derimot stor - Hadeland er et kjent potetdistrikt.

I Urskog-Hslandsbanens

bibliotek

forefinnes en mengde

jernbanelitteratur av ulikt slag. Blant vare mange beker finner vi ogsa sirlig
innbundet en rekke arganger av NSB's hovestyres sirkulzrer, fra omkring
arhundreskiftet og frem til 2. verdenskrig. Mye interessant finnes mellom
disse permene, og idenne artiklen skal vise pdnoe av det hovedstyret
hadde & meddele i lspet av drene 1933 - 38.

Cirkulzre nr. 446 fra 15. mai
1933 har som overskrift: "Salg av el og
vin til jernbanefunksjonrer i uniform
ved stasjonsrestauranter’. Bare over-
skriften ville idag veare utenkelig.
Riktignok forbed jernbanens forskrifter
funksjonezrenc & medbringe og fortare
berusende drikker i tjenesten eller 6 timer
for, dersom det gjaldt funksjonarer i

sikkerhetstjenesten.  Tydeligvis har dette
ikke vart nok, og publikum har latt seg
forarge av. uniformskledde ansatte i ulike
stadier av lystighet. NSB's reaksjon pa
dette er forbausende mild. Rundskrivet
slutter nemlig med felgende setning:

"Det henstilles til jernbanepersonalet, sa
lenge uniform beres, selv om det er
utenfor jenesten og utenfor nevnte lid



r— Fagmesslg utforelse
- din sikkerhet!

Tiden med kalde gulv er né forbl |

NUFFEN GULVVARME

- Billigere enn du tror !

FAKTA OM NUFFEN STOPEMASSE:
Q Energisparende pa grunn av opti-

mal varmeutstraling. Kan spare 30% i
forhold til vanlig betong (sement).

Q Miljgvennlig uten bivirkninger. In-
gen avgasser - luktfritt.

Q Vantett - svinnfritt - sprekker ikke.
0 Legges pa alle underlag.

0 Bygger maks. 2,5 cm pa eksiste-
rende gulv inkl. fliser.

Q Bygger maks. 3,5 cm pé eksiste-
rende gulv m/brennbart underiag.

Q Renslig - raskt - effektivt.

Q Hittil lagt i Europa 650 000 ,- m2
uten reklamasjoner.

Q Fast pris.

Or iig Installasion Ao

AUTORISERT INSTALLATOR

SKYTTERDALEN 5 - 1300 SANDVIKA
TLF. 54 29 95 - TELEFAX 51 82 10
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Jorut for tjenestens begynnelse, ikke a nyte
ol og vin i stasjonsrestauranter eller
spisevogner. Alkoholsvakt ol er undtatt."

I vire dager er det blitt si
populert & skjele til sdkalte frynsegoder.
Man hadde faktisk det i tidligere tider
ogsd. NSB hadde dessuten en s&regen
omsorg for de av sine tjenestemenn som
hadde vederfares den ulykke & bli
enkemenn. Dengang var det nok ikke s&
vanlig at enkemenn klarte seg selv, sd
jernbanen utstedte ogsa fribilletter for slike
tjenestemenns tyender og husholdersker,
noe "Cirkulzre nr. 509" fra 30.juni 1936
med tittelen "Reglement om fribilleter og
frifrakt" kan fortelle oss. Dette er et fire
siders rundskriv, som detaljert gir
forskrifter for hvem som skal kunne
befordres gratis hos NSB.

Forste avsnitt heter: "Fribeford-
ring for egen person og for hustru og
uforsorgede barn under 18 dr, uten
begrensning i antall reiser."

Hovedstyrets medlemmer, det fast
ansatte personalet, det stadig tjeneste-
gjorende  ekstrapersonalet ved NSB's
administrasjon, anlegg, drift og regnskaps-
revisjon, skulle ha denne retten. I tillegg
kom pensjonister og enker 0g uforsergede
barn etter menn, som ved sin ded var fast
ansatt eller stadig tjenestegjerende i oven-
staende stillingskategorier. Til slutt skulle
NSB's kontroll-leger ha samme rettighet.

I kategori nr. 2 , som gjaldt
"Fribefordring for egen person ulen
begrensning i antall reiser" finner vi
hoyere byrékrater fra Arbeidsdeparte-
mentet, ekstrapersonale med mindre enn
tre maneders oppsigelse, og under

forbehold om
styremedlemmer
utenlandske

giensidighet,  ogsé
og tjenestemenn ved
jernbaneforvaltninger  og
dampskibsselskaper som NSB stdr i
samtrafikk med. Nar det gjaldt
privatbanene, var det kun direksjonens
formann og banens driftsbestyrer som fikk
fribilletter. Disse métte lyde p& navn, og
var ikke overdragbare.

Generalstaben hadde 2 billetter til
disposisjon, men en klausul pd disse
billettene pabed at de kun skulle brukes pd
reiser for "undersokelse av vedkommende
Jjernbanestreknings anvendelse i militeere
giemed"

NSB var da, som nd, interessert i
god reklame og omtale, og derfor hadde,
etter Hovedstyrets nzrmere bestemmelse,
representanter for turist- og reisebyrder fri-
billett. Det samme gjaldt leger som var
engasjert av'sykekassene til "/egetilsyn for
personale ved Statsbanenes drift", og

medlemmer av drifisbanenes  tilsyns-
kommisjoner, men kun innenfor vedkom-
mende trafikk distrikt.

I samme klasse stiller

"husbestyrerinde hos enkemann som har
[ribefordring etter de o ovennevnte
klasser”. Hun har rett til et ubegrenset
antall reiser, men kun innenfor det
trafikkdistrikt der enkemannen er bosatt,
og kun for nedvendige reiser for
husholdningsinnkjop. Na var separasjon 0g
skilsmisser pa langt n®r sd vanlige som
idag, men "for husbestyrerinde hos fraskilt
eller  separert  tjenestemann,  kan
Hovedstyret  tilstd  fribefordring  til
nodvendige husholdningsreiser, likesd for
husbestyrerinde hos tjenestemann hvis
hustru for lengere tid er arbeidsudyktig 0g
ute av stand til & forestd sitt hus."



NORWEGIAN RAIL MINIATURES

PRESENTERER URSKOG-H@LANDSBANENS
LOKOMOTIV Nr.6 HOLAND I Hoe

En utsgkt messing modell i skala 1:87 laget for NORWEGIAN RAIL MINIATURES (NRM)
av AJIN i Korea. Modellen er motorisert. Holand er leveringsklar nd. Urskog-
Hglandsbanens (UHB) lokomotiver; Prydz, Setskogen og Bjirklangen vil vare
leveringsklare i januar/februar. Bestilling skjer til NRM enten pr. fax eller pr. brev.
Modellene vil koste kr. 4.339,- pr. lokomotiv + porto. 100 kr fra hvert solgte lokomotiv
vil ga til stiftelsen Urskog-Hglandsbanen. Bestilles 3 lokomotiver er prisen kr. 4.139,- pr.
stk. (totalt kr. 12.417,-) og bestilles 4 lokomotiver er prisen kr. 4.039,- pr. stk. (totalt kr.
16.156,-). Lokomotivene er malt i dagens farger; Setskogen sortbld, Bjrkelangen og
Hsland mgrkgrgnn og Prydz sort. HOe skinne fglger med. Bestilling sendes i
postoppkray. Se opp for fremtidige vogner og lokomotiver fra NRM.

NRM 1001 Setskogen kr. 4339,-  NRM 1002 Bjirkelangen kr. 4.339,-
NRM 1003 Héland kr. 4.339,- NRM 1004 Prydz kr. 4.339,-
Hoe startsett kr. 590,- Hoe startsett + trafo  kr. 1.100,-

(Startsett fra ROCO)

NORWEGIAN RAIL MINIATURES: ~ POSTBOKS 1273 VIKA 0111 OSLO FAX: 22836815




33

Bortsett fra for endel av de best
avlennede i ledelsen  og  blant
funksjon@rene, gjaldt fribilleten for reiser
pé 3. klasse, men i visse tilfelle (bl.a ved
reiser til "/ege eller hospital”, kunne man
soke om & fa benytte hoyere klasse.

Alle som hadde rett til fri
befordring fikk ogsd hvert halvér utstedt
12 "frifraktsedler", som skulle benyttes nar
varer skulle fraktes med jernbanen, men
kun til egen husholdning eller eget bruk!
Denne ordningen gjaldt ogsd pensjonister
og enker. Dessuten hadde man frifrakt for
eget flyttegods, og dette gjaldt sogar nér
man skulle flytte husholdningen til et
annet sted i f.eks, sommerferien.

Med NSB's temmelig snirklete og
arkaiske sprék i sirkul@rene, var det
neppe til & wunngd at det oppsto
fortolkningsproblemer. Derfor kom det like
etter "Bestemmelser om gjennemfsring",
et opus pd hele 11 sider med definisjoner
og klargjering av begreper. Godt gjort, nir
selve rundskrivet var pa 4 sider!

Her klargjores sentrale begreper
som "fast ansatt", "pensjonist", "hustru" og
"barn". Med barn forsties ifolge
bestemmelsen barn som er fodt i ekteskap,
samt barn utenfor ekteskap, som er lyst i
"kull og kjonn", og tilhorer vedkommendes
husstand. Barn kunne ogsd fa fribillett
selvom de ikke bodde hjemme. De samme
bestemmelser  gjaldt  ogsa  stebarn,
adoptivbarn  og  pleiebarn,  sdfremt
vedkommende tjenestemann forsorget dem.

NSB har funnet behov for a
tydeliggjore hva som forstdes ved en
husstand, og det er ikke lite: "hustru og
uforsorgede barn under 18 ar, barn over
18 é&r som forsorges av tjenestemannen, 0g
som tillike mdtte bo hos den fra
tjenestemannen lovlig skilte eller separerte

hustru. Tyende, lovlig festet, som har bdde
bolig og kost hos vedkommende
tjenestemann, sdfremt han ikke drev hotell,
restaurasjonsforretning, gardsbruk eller
annen bedrift utenfor sin stilling ved
Jernbanen."

Tyender og husbestyrerinner fikk
ikke fribillett for & tiltre eller fratre
tjenesten hos jernbanetjenestemann.

I Cirkulere nr. 475 fra 21.
november 1934, finner vi ogsd noe om den
tidligere omtalte frifrakt. Sirkul@ret
omfatter to sd forskjellige bestemmelser
som "Frifrakt for poteter" og "Kjering
ay sporrenser eller sneplogtog'. Noen
hadde tydeligvis funnet et smutthull i
NSB's ellers sd ordrike og omfattende
bestemmelser om frifrakt, og sirkuleret
gjengis her i sin helhet":

" Da det i flere tilfelle har vert sendt
poteter pd frifraktseddel over urimelig
lange  strekninger,  eksempelvis  fra
Trondelag til Bergen, bestemmes herved at
[rifrakt for poteter kan tilstdes bare pd en
avstand av inntil 150 km. For forsendelse
utover 150 km. beregnes frakt efter
ordincer  takst mellem vedkommende
avsendelses- og mottagelsestasjon med
Jfradrag av den frakt som ordincrt etinges
for poteter pd en avstand av 150 km."

Rundskrivet er underskrevet av
datidens generaldirekter, Edvard Heiberg,
som , som Vi skjonner, ogsd matte ha endel
trivielle skaer 4 forholde seg til, i tillegg til
de store og viktige. I en senere artikkel
skal vi se mer pd rundskriv fra en
"syunnen tid". Det ligger mye historisk
materiale samlet i denne typen arkivalia.



BYGNINGSARTIKLER UE E

1920 Serumsand. TIf. 63 82 72 66. Fax 63 82 73 33

///////////////]
1

Kanskje visste du at Sparebanken
NOR er den desidert mest utbredte
banken pa @stlandet. Men visste du
at vi ogsé har kontorer i Kristian-
sand, Bergen, Trondheim, Bode,
Tromse og Vadse!

sparebanken

INOR;
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har levert sporveksler til Urskog-Halandsbanens stasjon i
Sarumsand

Caspar Storms vei 21, 0664 Oslo. Postadresse: Postbaks 9 Alnabru, 0614 Oslo. Seatralbard 22 64 60 40
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Redd skogen !

Redd ozonlaget !
Redd for ulykker?

Ta heller toget . . .

NSB



